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MEMORIE VAN TOELICHTING
Samenvatting

Bilaterale luchtvaartakkoorden omvatten de beginselen van de opsomming van
de uitgewisselde vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders, de capaciteit
van de ingezette vervoersmiddelen, de reiswegen en landingspunten, de tarieven-
regeling en de beveiliging van de viuchten.

I. ALGEMENE TOELICHTING
1. Situering

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebondenheid is het luchtruim staatkundig
slechts in dezelfde mate vrij als de zee. In de territoriale nabijheid en boven het
grondgebied van een staat geldt diens recht van soevereiniteit, waarbij er slechts
vrije toegang is voor de luchtvaartuigen van de eigen nationaliteit.

Op deze algemene en principiéle onvrijheid kunnen uitzonderingen gemaakt wor-
den door expliciete afwijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijheden van de
lucht werden onderscheiden. Deze vrijheden behelzen het recht van overvliegen,
het recht van niet-commerciéle landing en de rechten van respectievelijk aan en
van boord brengen en doorvoeren van commerciéle lading, namelijk passagiers en
hun bagage, vracht en post.

De Conventie van Chicago van 7 december 1944 kwam tegemoet aan de behoefte
aan internationale standaarden en afspraken voor een veilige en ordelijke ont-
wikkeling van het luchtverkeer. Deze conventie bepaalde onder meer dat er geen
geregelde internationale luchtdiensten mogen worden geéxploiteerd over of tot in
het grondgebied van een van de verdragsluitende staten, tenzij met de bijzondere
toestemming of vergunning van die staat. Sindsdien werden er bilaterale lucht-
vaartakkoorden gesloten om die toestemming te regelen. Het luchtvaartakkoord
tussen het Verenigd Koninkrijk en de Verenigde Staten geldt als basismodel. Belgié
heeft een honderdtal dergelijke luchtvaartakkoorden afgesloten.

Intussen werden er bevoegdheden op het vlak van luchtvaart overgeheveld naar
het Europese niveau. De zogenaamde ‘open skies’-arresten van 2002 van het
Hof van Justitie van de Europese Unie veroordeelden onder meer Belgié omdat
zijn bilaterale luchtvaartakkoorden vier bepalingen bevatten die niet conform het
EU-recht waren. De bestaande bilaterale akkoorden dienden dus opnieuw onder-
handeld te worden.

Het luchtvaartakkoord bestaat uit de tekst van het akkoord zelf - het juridische
kader - en een memorandum van overeenstemming (operationeel). Deze akkoor-
den bestaan grotendeels uit standaardbepalingen van de Conventie van Chicago
en van de EU.

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voorzien in alle exploitatiemogelijkheden
die de luchtvaartmaatschappijen van beide landen wensen, zowel op het gebied
van het aantal vluchten per week als op het gebied van de uitgewisselde rechten.

- Vlaamse bevoegdheden

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden hebben enerzijds bepalingen die betrekking
hebben op materies waarvoor de gewesten adviesbevoegdheid hebben: verkeers-
rechten (artikel 6, §3, 6°, van de bijzondere wet tot hervorming der instellingen
(BWHI)) en beveiliging van de luchtvaart (artikel 6, §4, 4°, BWHI).
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Anderzijds zijn er bepalingen die betrekking hebben op gewestelijke bevoegdheden.

Het artikel 9 ‘gebruikersvergoedingen’ stelt dat luchthavenvergoedingen niet hoger
mogen zijn dan die voor nationale transportmaatschappijen.

Het artikel 13 ‘grondafhandeling’ bevat een verbod op discriminatie. In het Vlaamse
Gewest wordt de bevoegdheid tot grondafhandeling geregeld door het besluit
van de Vlaamse Regering van 17 december 1999 betreffende de toegang tot de
grondafhandelingsmarkt op de Vlaamse regionale luchthavens. Dit besluit is een
omzetting van de Europese richtlijn 96/67/EG.

Bovenstaande bepalingen hebben direct of indirect betrekking op de bevoegdhe-
den van de gewesten, in het bijzonder deze vermeld in artikel 6, §1, X, 7°, BWHI
(de uitrusting en uitbating van de luchthavens en openbare vliegvelden, met uit-
zondering van de luchthaven Brussel-Nationaal).

2. 2. Procedureverloop
- Gemengd karakter

Sinds eind 2007 worden de bilaterale luchtvaartakkoorden die onderhandeld wor-
den door ons land aan het eind van de onderhandelingen wel nog geparafeerd op
administratief niveau, maar niet langer ondertekend. Het uitblijven daarvan, was
het gevolg van uiteenlopende zienswijzen over het karakter van de bilaterale lucht-
vaartakkoorden (al dan niet gemengd) en de te volgen procedure met het oog op
ondertekening.

Tijdens haar vergadering van 15 februari 2017 stemde de Interministeriéle Confe-
rentie Buitenlands Beleid (ICBB) ermee in dat een aantal geparafeerde bilaterale
luchtvaartakkoorden namens het Koninkrijk Belgié getekend worden met enkele
ondertekening door de federale overheid, met dien verstande dat deze akkoorden
na ondertekening zullen beschouwd worden als gemengde verdragen.

De Werkgroep Gemengde Verdragen (WGV), adviesorgaan van de ICBB, nam op 16
februari 2017 akte van de beslissing van de ICBB om de voorliggende akkoorden
als gemengd te beschouwen. Zowel de federale overheid als de gewesten worden
respectievelijk bevoegd geacht. De werkgroep besliste dat de ondertekening zal
gebeuren volgens formule 5. Dat wil zeggen één ondertekening door een federale,
gewest- of gemeenschapsminister, of een andere gemachtigde, met volmachten
van alle betrokken overheden, enkel in naam van het Koninkrijk Belgié en zonder
verklaring bij de ondertekening.

Het verslag van de Werkgroep Gemengde Verdragen is op 25 juli 2017 goed-
gekeurd door de ICBB.

- Advies van de Mobiliteitsraad van Vlaanderen

In zijn brief van 30 juni 2017 liet de Mobiliteitsraad van Vlaanderen (MORA) weten
geen uitgebreid technisch advies te formuleren omwille van de beperkte beleids-
impact. De MORA dringt er wel op aan om de onderhandelingen in de toekomst
tijdiger, open en transparant te voeren naar de Vlaamse stakeholders toe.

- Advies van de Raad van State, afdeling Wetgeving

De Raad van State, afdeling Wetgeving bracht op 5 februari 2021 advies uit met
kenmerk 68.663/3.

Vlaams Parlement
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Bevoegdheid

De Raad van State stelt dat de voorliggende overeenkomst terecht wordt aan-
gemerkt als een gemengd verdrag in de zin van artikel 167, §4, van de Grondwet
dat ter instemming moet worden voorgelegd aan de gewestparlementen.

Overeenstemming met het Europees recht

De Raad merkt op dat bij verordening (EG) nr. 847/2004 procedures zijn ingesteld
met betrekking tot de samenwerking tussen de Europese Commissie en de lidsta-
ten bij de onderhandelingen over en het sluiten van bilaterale overeenkomsten
betreffende het luchtvervoer met derde landen.

Dit werd bevestigd in een door de gemachtigde overgemaakte brief van de
Europese Commissie van 5 mei 2014 met als referentie ‘CIRCABC 1638/2014/
BE-Gabon/03.04.2014/no.out".

De Vlaamse Regering bevestigt nogmaals dat de procedures die ingesteld zijn bij
verordening (EG) nr. 847/2004, zijn gevolgd.

Procedure tot wijziging van de overeenkomst en procedure tot wijziging van de
vliegroutes

De Raad merkt op dat de overeenkomst voorziet in een procedure tot wijziging
van de overeenkomst en haar bijlage (artikel 19). Dit kan ertoe leiden dat Belgié
gebonden wordt door dergelijke wijzigingen zonder instemming van de parlementen.
Indien de wetgevende kamers de grenzen van de toekomstige wijzigingen kennen
en uitdrukkelijk aangeven dat ze instemmen met die wijzigingen, bestaat er geen
bezwaar. Volgens de Raad zijn de leden 2 en 3 slechts toelaatbaar indien zij zo
worden opgevat dat, alvorens zij het voorwerp uitmaken van een diplomatieke
notawisseling als bedoeld in lid 3, de wijzigingen aan de overeenkomst voorafgaan-
delijk, overeenkomstig artikel 167, §2, van de Grondwet, de instemming van de
Kamer van volksvertegenwoordigers moeten hebben gekregen.

Bovendien wordt er door de Raad op gewezen dat in dit geval:

- het gaat om internationale overeenkomsten tot wijziging of aanvulling van de
overeenkomst, die gemengd van aard zijn (federale overheid/gewesten);

- de procedures die bij de voormelde verordening (EG) nr. 847/2004 ingesteld
zijn, moeten worden nageleefd;

- ze bekendgemaakt moeten worden in het Belgisch Staatsblad.

Uit artikel 19, lid 4, van de overeenkomst blijkt dat de routetabel in de bijlage van
de overeenkomst kan worden gewijzigd door een administratieve regeling tussen
de luchtvaartautoriteiten. De Raad van State is van mening dat de bijlage van de
voorliggende overeenkomst voldoende duidelijk is afgebakend. Deze bepaling doet
geen principieel probleem rijzen in het licht van de mogelijkheid tot het voorzien
in een voorafgaande instemming van het Vlaams Parlement met een wijziging van
de overeenkomst.

Omwille van de rechtsduidelijkheid en eenvormigheid met de federale instem-
mingswet wordt beslist om het ontwerp van decreet alsnog in die zin aan te passen.

Bekendmaking van de normen waarnaar de overeenkomst verwijst

Verder merkt de Raad op dat in de overeenkomst herhaaldelijk wordt verwezen naar
de bijlagen of de wijzigingen ervan die krachtens artikel 90 van de Conventie van
Chicago worden aangenomen. De negentien bijlagen bij de Conventie van Chicago
die de International Standards and Recommended Practices vormen, werden niet

Vlaams Parlement
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bekendgemaakt in het Belgisch Staatsblad. Ze worden via de publicatiedienst van
de International Civil Aviation Organization (ICAO) tegen betaling beschikbaar
gesteld en zijn niet verkrijgbaar in de Nederlandse taal.

Volgens vaste rechtspraak van het Hof van Cassatie zijn, bij gebrek aan een
bekendmaking in het Belgisch Staatsblad, deze bepalingen niet tegenstelbaar aan
particulieren.

De Raad stelt dan ook dat het probleem van bekendmaking van de bijlagen bij
de Conventie van het Chicago best op een horizontale manier dient te worden
onderzocht teneinde internationaal of internrechtelijk een oplossing uit te werken
die garandeert dat de betrokken rechtsregels — desnoods op een geéigende wijze
- bekendgemaakt of toegankelijk gemaakt kunnen worden op een wijze die beant-
woordt aan de vereisten van rechtszekerheid, gelijkheid en kenbaarheid.

Dit probleem werd voorgelegd op de Werkgroep Gemengde Verdragen van 19
september 2017. De Federale Overheidsdienst (FOD) Mobiliteit neemt dit punt
verder op. Het is een globaal probleem dat evenwel geen beletsel vormt voor de
verderzetting van de instemmingsprocedure.

Onderzoek van de tekst

Het verdrag waarmee instemming wordt verleend, is luidens het opschrift ervan
een “overeenkomst tussen de regering van het Koninkrijk Belgié en de regering
van de Republiek Gabon betreffende de luchtdiensten”, ondertekend te Brussel op
28 mei 2018.

De Raad merkt hierbij op dat ofschoon verdragen worden gesloten door de
bevoegde regeringen, zij dit evenwel doen namens de rechtspersonen waarvan zij
de uitvoerende macht zijn of voor wie zij optreden. De verdragsluitende partijen
zijn hier dan ook de Belgische staat en de Republiek Gabon.

II. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN VAN DE OVEREENKOMST
In artikel 1 worden enkele definities weergegeven.

Overeenkomstig artikel 2 verlenen de partijen elkaar de volgende rechten voor het

uitvoeren van internationale luchtdiensten door de respectieve aangewezen lucht-

vaartmaatschappijen:

- om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

- om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden;

- om op haar grondgebied te landen bij de exploitatie van de routes omschreven
in de bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers, vracht en post in
internationaal vervoer, afzonderlijk of gecombineerd.

Artikel 3 betreft de aanwijzing en autorisatie voor het exploiteren van diensten.
Elke luchtvaartmaatschappij moet beantwoorden aan de voorwaarden, vastgelegd
in de wetten en regels die normaal toegepast worden door de bevoegde overheid.
In bepaalde gevallen kunnen de bevoegde overheden een exploitatievergunning
weigeren, intrekken, opschorten of beperken (artikel 4).

Luchtvaartmaatschappijen moeten de toepasselijke wetten en regels inzake het
binnenkomen of verlaten van het grondgebied of inzake de exploitatie en navigatie
van luchtvaartuigen naleven (artikel 6).

Artikel 7 behandelt de bewijzen en vergunningen. Artikel 8 en 18 betreffen de vei-
ligheid en de beveiliging van de luchtvaart. De partijen beschermen de beveiliging
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van de burgerluchtvaart tegen wederrechtelijke gedragingen. Deze verplichting
maakt integraal deel uit van de overeenkomst.

Gebruikersheffingen op luchthavens, luchthavenvoorzieningen en -diensten moe-
ten kostengerelateerd en niet-discriminerend zijn (artikel 9). De luchtvaartmaat-
schappijen hebben het recht hun grondafhandeling te regelen en samen te werken
met andere transportdiensten (artikel 13).

De overige artikelen betreffen de beginselen inzake de exploitatie van overeen-
gekomen diensten (artikel 5), douane en accijnzen (artikel 10), commerciéle
activiteiten (artikel 11), overdracht van de winst van de inkomsten (artikel 12),
tarieven (artikel 14), goedkeuring van de uitbatingsprogramma’s (artikel 15),
transit (artikel 16) en statistieken (artikel 17).

Tot slot bevat de overeenkomst een aantal algemene slotbepalingen inzake het
onderling overleg en wijzigingen (artikel 19), regeling van geschillen (artikel 20),

multilaterale akkoorden (artikel 21), opzegging (artikel 22), registratie van de
overeenkomst (artikel 23) en de inwerkingtreding (artikel 24).

De minister-president van de Vlaamse Regering,
Vlaams minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en Facilitair Management,

Jan JAMBON

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS

Vlaams Parlement
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VOORONTWERP VAN DECREET
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7 @\ V]laamse

( Regering

Voorontwerp van decreet houdende instemming met de
overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié
en de Regering van de Republiek Gabon betreffende het
luchtvervoer, ondertekend te op .

DE VLAAMSE REGERING,

Op voorstel van de Vlaamse minister van Buitenlands Beleid en Onroerend Erfgoed
en de Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand, Toerisme
en Dierenwelzijn;

Na beraadslaging,

BESLUIT:

De Vlaamse minister van Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken,
Vlaamse Rand, Toerisme en Dierenwelzijn is ermee belast, in naam van de Vlaamse
Regering, bij het Vlaams Parlement het ontwerp van decreet in te dienen, waarvan
de tekst volgt:

Artikel 1. Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid.

Vlaams Parlement
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Art. 2. De overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de
Regering van de Republiek Gabon betreffende het luchtvervoer, ondertekend te
op , zal volkomen gevolg hebben.

Brussel,

De minister-president van de Vlaamse Regering,
Vlaams minister van Buitenlands Beleid en Onroerend Erfgoed,

Geert BOURGEOIS

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand,
Toerisme en Dierenwelzijn,

Ben WEYTS

Vlaams Parlement
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ADVIES VAN DE MOBILITEITSRAAD VAN VLAANDEREN
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: MORA

+ e Mobiliteitsraad

De heer Ben WEYTS
Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare Werken,
Vlaamse Rand, Toerisme en Dierenwelzijn

Martelaarsplein 7

1000 Brussel
Contactpersoon ons kenmerk Brussel
Frank Van Thillo MORA_BR_20170630_internationale luchtvaartovereenkomsten 30 juni 2017

fvthillo@serv.be
Advies internationale luchtvaartovereenkomsten

Mijnheer de minister

Op maandag 9 juni 2017 verzocht u de MORA om advies over de 28 voorontwerpen van decreet houdende
instemming met de luchtvervoersovereenkomst met Algerije, Benin, Burkina Faso, Burundi, Colombia,
Congo Brazzaville, Costa Rica, Ecuador, Egypte, Ethiopi€¢, Gabon, Ghana, Ivoorkust, Kaapverdié,
Kameroen, Liberia, Malediven, Mali, Mexico, Oman, Peru, Qatar, Rwanda, Seychellen, Sierra Leone,
Tanzania, Thailand en Togo.

Internationale verdragen of overeenkomsten zijn niet alleen technisch en specifiek, zeer vaak is er
jarenlange onderhandeling aan vooraf gegaan of kaderen ze in andere internationale verdragen. Een
advies op het einde van het onderhandelings- en goedkeuringsproces, over voorontwerpen van decreet tot
instemming met internationale verdragen of overeenkomsten, heeft dan vaak weinig zin. Op dat moment
is er weinig tot geen mogelijkheid of bereidheid om ze nog aan te passen.

Omwille van deze beperkte beleidsimpact is de MORA van oordeel dat een uitgebreid technisch advies
van weinig toegevoegde waarde is in deze fase van de besluitvorming. Mede door het wegvallen van de
SARIV is er geen interactie met het Vlaams maatschappelijk middenveld geweest.

De MORA onderschrijft volledig het belang van een afsprakenkader in de internationale luchtvaart, maar
dringt erop aan om de onderhandelingen hierover in de toekomst tijdiger, open en transparant te voeren
naar de Vlaamse stakeholders toe. Voor sociale partners is het immers belangrijk de impact van dergelijke
verdragen op de luchthavengemeenschap tijdig te kunnen inschatten. Het is onze overtuiging dat overleg
tot meer kwalitatieve verdragen kunnen leiden. Het zou goed zijn moest het witboek ‘open en wendbare
overheid’ hierover concrete voorstellen formuleren.

Hoogachtend

—Z

Daan Schalck
voorzitter

Mobiliteitsraad Vlaanderen ¢ Wetstraat 34-36, 1040 Brussel T +32 2 209 01 11
info@mobiliteitsraad.be « www.mobiliteitsraad.be

Vlaams Parlement
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ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE
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RAAD VAN STATE
afdeling Wetgeving

advies 68.663/3
van 5 februari 2021

over

een voorontwerp van decreet van het Vlaamse Gewest
‘houdende instemming met de overeenkomst tussen de Regering
van het Koninkrijk Belgi€¢ en de Regering van de Republiek
Gabon betreffende het luchtvervoer, ondertekend te Brussel op
28 me1 2018’

Vlaams Parlement
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Op 12 januari 2021 is de Raad van State, afdeling Wetgeving, door de Vlaamse
minister van Mobiliteit en Openbare Werken verzocht binnen een termijn van dertig dagen een
advies te verstrekken over een voorontwerp van decreet van het Vlaamse Gewest ‘houdende
instemming met de overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgi€ en de Regering
van de Republiek Gabon betreffende het luchtvervoer, ondertekend te Brussel op 28 mei 2018°.

Het voorontwerp is door de derde kamer onderzocht op 2 februari 2021. De kamer
was samengesteld uit Wilfried VAN VAERENBERGH, kamervoorzitter, Jeroen VAN NIEUWENHOVE
en Koen MUYLLE, staatsraden, Jan VELAERS en Bruno PEETERS, assessoren, en
Annemie GOOSSENS, griffier.

Het verslag is uitgebracht door Dries VAN EECKHOUTTE, eerste auditeur.

Het advies, waarvan de tekst hierna volgt, is gegeven op 5 februari 2021.

Vlaams Parlement
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1. Met toepassing van artikel 84, § 3, eerste lid, van de wetten op de Raad van State,
gecoodrdineerd op 12 januari 1973, heeft de afdeling Wetgeving zich toegespitst op het onderzoek
van de bevoegdheid van de steller van de handeling, van de rechtsgrond,' alsmede van de vraag
of'aan de te vervullen vormvereisten is voldaan.

STREKKING VAN HET VOORONTWERP

2. Het om advies voorgelegde voorontwerp van decreet van het Vlaamse Gewest
strekt tot instemming met de “Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgi€ en de
Regering van de Republiek Gabon ‘betreffende het luchtvervoer”, ondertekend te Brussel op
28 mei 2018 (hierna: de Overeenkomst) (artikel 2 van het voorontwerp).

De bepalingen van de Overecenkomst =zijn van toepassing op de
Overeenkomstsluitende Partijen en hun aangewezen luchtvaartmaatschappijen en regelen, met
inachtneming van de wetten en reglementen van de Overeenkomstsluitende Partijen (en van de
Europese voorschriften voor Belgi€), alle aspecten voor de exploitatie van de luchtverbindingen
bedoeld in de als bijlage bij de Overeenkomst gevoegde ‘Routetabel’, die er integraal deel van
uitmaakt.

BEVOEGDHEID

3. In advies 64.118/VR van 25 september 2018 over een voorontwerp van wet
‘houdende instemming met de Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de
Regering van de Republiek Benin betreffende het luchtvervoer, gedaan te Cotonou op
9 januari 2018,% heeft de afdeling Wetgeving van de Raad van State de volgende opmerking
gemaakt:

“2. Zoals in de memorie van toelichting opgemerkt wordt, moet de Overeenkomst
worden aangemerkt als een gemengd verdrag in de zin van artikel 167, § 4, van de
Grondwet en moet ze bijgevolg eveneens ter instemming worden voorgelegd aan de
gewestparlementen.

! Aangezien het om een voorontwerp van decreet gaat, wordt onder “rechtsgrond” de overeenstemming met de
hogere rechtsnormen verstaan.

2 Parl.St. Kamer 2018-19, nr. 54-3403/001, 13-14; het ontwerp werd intussen op 31 januari 2019 door de Kamer
aangenomen, Parl.St. Kamer 2018-19, nr. 54-3403/004.

* Voetnoot 1 van het aangehaalde advies: Zie in die zin advies 57.108/VR, op 10 maart 2015 gegeven over een
voorontwerp van wet ‘houdende instemming met de Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en
de Regering van de Democratische Republiek Congo betreffende het luchtvervoer, opgemaakt te Kinshasa op
2 februari 2013>  (Parl.  St. Kamer 2017-18, nr. 54-3039/001, 13 tot19; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/57108.pdf), alsook advies 57.109/VR , op 10 maart 2015 gegeven over een voorontwerp
van wet ‘houdende instemming met de Overeenkomst tussen het Koninkrijk Belgi€ en de Republick Senegal
betreffende het luchtvervoer, gedaan te Dakar op 18 januari 2013° (Parl. St. Kamer 2017-18, nr. 54-3017/001,
13 tot 17; http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/57109.pdf), beide met verwijzing naar advies 52.638/VR, op
22 januari 2013 gegeven over een voorontwerp dat heeft geleid tot de wet van 17 juli 2013 ‘houdende instemming
met de Euro-mediterrane luchtvaartovereenkomst tussen de Europese Gemeenschap en haar lidstaten, enerzijds, en
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De Interministeriéle Conferentie voor Buitenlands Beleid (hierna: de ICBB) heeft
er bij een beslissing van 15 februari 2017 uitzonderlijk mee ingestemd dat alleen de
federale overheid de reeds geparafeerde bilaterale luchtvaartakkoorden, zoals de
Overeenkomst die thans voor advies voorligt, ondertekent. Uit de toelichting die de
gemachtigde heeft verschaft, blijkt dat de beslissing inzake een exclusieve federale
ondertekening bij wijze van uitzondering is toegestaan en dat ze tot doel had om een
bestaande toestand te regulariseren voor een bepaald aantal al geparafeerde bilaterale
luchtvaartakkoorden. Hieruit zou evenwel niet mogen worden afgeleid dat de ICBB van
oordeel zou zijn dat het om een exclusief federaal verdrag gaat.

Die zienswijze wordt bevestigd in het verslag van de Werkgroep Gemengde
Verdragen (WGV) van 16 februari 2017, waarin te lezen staat:

‘Teneinde het passief weg te werken gingen de leden van de ICBB ten
uitzonderlijke titel akkoord met de ondertekening door de federale staat van de
geparafeerde maar nog niet ondertekende bilaterale luchtvaartakkoorden (volgens
formule 5), voor zover deze akkoorden na hun ondertekening beschouwd worden
als gemengde verdragen. Voor de nieuwe bilaterale luchtvaartakkoorden wordt de
geéigende procedure, t.t.z. de werkgroep gemengde verdragen, gevolgd voor de
bepaling van het karakter.” *

Het verslag van de Werkgroep Gemengde Verdragen is op 25 juli2017
goedgekeurd door de ICBB.

Ofschoon hiermee kan worden ingestemd, onderstreept de afdeling Wetgeving het
belang om de procedures, bepaald in het samenwerkingsakkoord van 8 maart 1994 tussen
de federale staat, de gemeenschappen en de gewesten ‘over de nadere regelen voor het
sluiten van gemengde verdragen’,” correct en tijdig te volgen, met andere woorden
voorafgaand aan de onderhandelingen en de ondertekening; zo niet bestaat het risico dat
een verdrag niet kan worden geratificeerd, of geen uitwerking kan hebben in de Belgische
rechtsorde.”

Die opmerking geldt ook voor het thans voorliggende voorontwerp van
instemmingsdecreet.

het Koninkrijk Marokko, anderzijds, gedaan te Brussel op 12 december 2006’ (Parl.St. Senaat 2012-13, nr. 5-2015/1,
44 tot 50; http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/52638.pdf).

* Voetnoot 2 van het aangehaalde advies: Het verslag van de Werkgroep Gemengde Verdragen moet wel nog door
de ICBB worden goedgekeurd.

> Voetnoot 3 van het aangehaalde advies: Zie de reeds vermelde adviezen 57.108/VR en 57.109/VR van
10 maart 2015, opmerking 2. Zie ook advies 57.106/VR/3 van 30 maart 2015, over een voorontwerp van wet
‘houdende instemming met het Verdrag van de Raad van Europa ter voorkoming van terrorisme, gedaan te Warschau
op 16 mei 2005°, opmerkingen 4.2 tot 4.4 (Parl.St. Kamer 2016-17, nr. 54-2435/001, 29 - 30; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/57106.pdf).
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ALGEMENE OPMERKINGEN

I. Overeenstemming met het Europese recht

4. In de tweede overweging van verordening (EG) nr. 847/2004 van het Europees
Parlement en de Raad van 29 april 2004 ‘inzake onderhandelingen over en de uitvoering van
overeenkomsten inzake luchtdiensten tussen lidstaten en derde landen’ wordt op het volgende
gewezen:

“Volgens het arrest van het Hof van Justitie van de Europese Gemeenschappen in
de zaken C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 en
C-476/98 is de Gemeenschap als enige bevoegd inzake de diverse aspecten van dergelijke
overeenkomsten.”

Bij verordening (EG) nr. 847/2004 zijn procedures ingesteld met betrekking tot de
samenwerking tussen de Europese Commissie en de lidstaten die het mogelijk maken die
bevoegdheidsverdeling in acht te nemen bij de onderhandelingen over en het sluiten van
bilaterale overeenkomsten betreffende het luchtvervoer met derde landen.

Hieromtrent om nadere toelichting gevraagd, heeft de gemachtigde bevestigd dat
de procedures die zijn ingesteld bij verordening (EG) nr. 847/2004 werden gevolgd.

1. Procedure tot wijziging van de Overeenkomst en procedure tot wijziging van de vliegroutes

5.1. Artikel 19 van de Overeenkomst voorziet in procedures tot wijziging van de
Overeenkomst en de in bijlage ervan opgenomen Routetabel.

Zoals de afdeling Wetgeving in het verleden reeds heeft onderstreept, is het voor
de decreetgever weliswaar niet onmogelijk om met zulke toekomstige wijzigingen van een
internationaal verdrag in te stemmen, op voorwaarde dat aan bepaalde voorwaarden is voldaan.
Zo heeft de algemene vergadering van de afdeling Wetgeving van de Raad van State in verband
met het Verdrag van Lissabon inzonderheid het volgende opgemerkt:

“Bij deze bepalingen wordt aan Europese organen de bevoegdheid opgedragen om
een aantal bepalingen te wijzigen zonder goedkeuring van de lidstaten overeenkomstig
hun respectieve grondwettelijke bepalingen. Belgi¢ en de deelentiteiten ervan zouden dus
gebonden kunnen zijn door een wijziging van het Verdrag zonder dat de bevoegde
wetgevende vergaderingen daar uitdrukkelijk mee hebben ingestemd.” De omstandigheid
dat, desgevallend, de besluiten van de Europese Raad of van de Raad met eenparigheid
van stemmen moeten worden genomen, doet niets af aan die vaststelling.®

® Dit werd bevestigd in een door de gemachtigde overgemaakte brief van de Europese Commissie van 5 mei 2014
met als referentie ‘CIRCABC 1638/2014/BE-Gabon/03.04.2014/no.out’.

7 Voetnoot 57 van het aangehaalde advies: Zie de toepasselijke teksten onder (...) nr. [23](...).

8 Voetnoot 58 van het aangehaalde advies: De meeste “overbruggingsclausules” bepalen dat de besluiten met
eenparigheid van stemmen worden vastgesteld. Dit is echter niet het geval met de besluiten waarvan sprake is in de
artikelen 98, 107, lid 2, ¢), 129, lid 3, 281, tweede alinea, en 300, lid 5, van het Verdrag betreffende de werking van
de Europese Unie.

Vlaams Parlement



24 784 (2020-2021) - Nr. 1

Zowel het Hof van cassatie’ als de afdeling wetgeving van de Raad van State'’
aanvaarden dat onder bepaalde voorwaarden de wetgevende vergaderingen vooraf kunnen
instemmen met een verdrag of met een wijziging van een verdrag. Opdat zulke
voorafgaande instemming verenigbaar zou zijn met artikel 167, §§2 tot4 van de
Grondwet en met artikel 16 van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der
instellingen, moet aan twee voorwaarden worden voldaan: het is vereist dat de
Wetgevende Kamers en, in voorkomend geval, de Gemeenschaps- en Gewestparlementen
de grenzen van de toekomstige wijzigingen kennen'' en dat ze uitdrukkelijk aangeven dat
ze met die wijzigingen instemmen.”"”

5.2. Uit artikel 19, leden 2 en 3, van de Overeenkomst blijkt dat wijzigingen van “enige
bepaling” van de Overeenkomst kunnen worden overeengekomen na mondeling of schriftelijk
overleg tussen de luchtvaartautoriteiten, en dat die wijzigingen van kracht worden nadat ze door
een wisseling van diplomatieke nota’s zijn bevestigd.

Gelet op het ruime toepassingsgebied van lid 2 en lid 3 van dat artikel, dat elke
wijziging van welke bepaling ook van de Overeenkomst omvat, kunnen die bepalingen slechts
worden aanvaard indien ze aldus worden begrepen dat de wijzigingen die in de Overeenkomst
worden aangebracht, overeenkomstig artikel 167, § 2, van de Grondwet de instemming van het
Vlaams Parlement verkregen moeten hebben alvorens ze het voorwerp uitmaken van de in lid 3
bedoelde wisseling van diplomatieke nota’s.

5.3. Wat de wijzigingen betreft die met toepassing van artikel 19, leden 2 en 3, in de
Overeenkomst worden aangebracht, behoort bovendien te worden opgemerkt:

- dat die overeenkomsten, net zoals de Overeenkomst die ze wijzigen of aanvullen, gemengd
van aard zijn (federale overheid/gewesten);

° Voetnoot 59 van het aangehaalde advies: Cass., 19 maart 1981, Arr. Cass., 1980-1981, 808; J.T., 1982, 565, en
noot J. Verhoeven; Cass., 2 mei 2002, nr. C.99.0518.N.

' Voetnoot 60 van het aangehaalde advies: Zie o.m. advies nr. 33.510/3 van 28 mei 2002 over een voorontwerp dat
ontstaan gegeven heeft aan de wet van 17 december 2002 houdende instemming met het Verdrag betreffende
toegang tot informatie, inspraak bij besluitvorming en toegang tot de rechter inzake milieuaangelegenheden, en met
de BijlagenI enll, gedaan te Aarhus op 25 juni 1998 (Parl.St., Senaat, 2001-2002, nr.2-1235/1, blz. 48);
advies 35.792/2/V van 20 augustus 2003 over het voorontwerp dat ontstaan heeft gegeven aan het decreet van
27 november 2003 houdende instemming met het Verdrag inzake persistente organische verontreinigende stoffen,
gesloten te Stockholm op 22 mei 2001, alsmede met de Bijlagen erbij (Parl.St., W.G.R., 2003/2004, nr. 575/1,
blz. 10); advies 36.170/1 van 11 december 2003 over het voorontwerp van wet houdende instemming met de
Overeenkomst betreffende de sociale zekerheid tussen het Koninkrijk Belgi€¢ en de Republiek Kroati€, ondertekend
te Brussel op 31 oktober 2001 (Parl.St., Senaat, 2004-2005, nr. 957/1).

" Voetnoot 61 van het aangehaalde advies: Zie inzonderheid de adviezen waarnaar in de vorige voetnoot wordt
verwezen.

2 Adv.RvS 44.028/AV van 29 januari 2008 over een voorontwerp dat geleid heeft tot de wet van 19 juni 2008
‘houdende instemming met het Verdrag van Lissabon tot wijziging van het Verdrag betreffende de Europese Unie en
het Verdrag tot oprichting van de Europese Gemeenschap, en met de Slotakte, gedaan te Lissabon op
13 december 2007°, opmerking 28, (Parl.St. Senaat 2007-08, nr.4-568/1, 355-356; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/44028.pdf); zie eveneens adv.RvS 51.151/VR van 3 april 2012 over een voorontwerp dat
geleid heeft tot de wet van 20 juni 2012 ‘houdende instemming met het Verdrag tot instelling van het Europees
Stabiliteitsmechanisme (ESM), ondertekend te Brussel op 2 februari 2012°, onder “Algemene opmerkingen”,
punt 1.2 (Parl.St. Senaat 2011-12, nr. 5-1598/1, 40-41; http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/51151.pdf).
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- dat bij het tot stand komen ervan de procedures die bij de voormelde verordening (EG)
nr. 847/2004 ingesteld zijn, moeten worden nageleefd;

- dat ze, net zoals de Overeenkomst, bekendgemaakt moeten worden in het Belgisch
Staatsblad. "

5.4. Uit artikel 19, lid 4, van de Overeenkomst blijkt dat de Routetabel in de bijlage bij
de Overeenkomst kan worden gewijzigd door een administratieve regeling tussen de
luchtvaartautoriteiten.

Die bijlage definieert de vliegroutes waarop de in de Overeenkomst bepaalde
exploitatierechten  betrekking hebben. Ze geeft voorts aan dat de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende Partijen op de overeengekomen routes
een of meerdere punten mogen weglaten of deze in een andere volgorde mogen bedienen, op
voorwaarde dat het punt van vertrek of aankomst gelegen is in het land van hun nationaliteit.

Gelet op het duidelijk begrensde voorwerp van de wijzigingen of aanvullingen die
bij artikel 19, lid 4, van de Overeenkomst worden toegestaan, doet deze bepaling geen principieel
probleem rijzen in het licht van de mogelijkheid tot het voorzien in een voorafgaande instemming
van het Vlaams Parlement met een wijziging van de Overeenkomst.'*

13 Zie in die zin adv.RvS 57.108/VR, Lc., met verwijzing naar adv.RvS 50.621/3 van 13 december 2011 over een
voorontwerp dat geleid heeft tot de wet van 19 juli 2013 ‘houdende instemming met het Verdrag betreffende de
bescherming en de bevordering van de diversiteit van cultuuruitingen, en met de Bijlage, aangenomen te Parijs op
20 oktober 2005’ (Parl.St. Senaat 2012-13, nr. 5-2025/1, 26-28; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/50621.pdf); adv.RvS 54.630/VR van 14 januari 2014 over een voorontwerp dat geleid heeft
tot het decreet van 25 april 2014 ‘houdende instemming met het akkoord tussen de Regering van het Koninkrijk
Belgié en de Regering van de Republiek Albani€ betreffende het internationaal wegvervoer, ondertekend in Tirana
op 25 april 2006’ (Parl.St. VI.Parl. 2013-14, nr.  2444/1, 27-35;  http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/54630.pdf).

4 Zie in die zin adv.RvS 57.108/VR, Lc., met verwijzing naar adv.RvS 37.954-37.970-37.977-37.978/AV van
15 februari 2005 over:

- een voorontwerp dat geleid heeft tot het decreet van 9 juni 2006 ‘houdende instemming met het Verdrag tot
vaststelling van een Grondwet voor Europa en de Slotakte, ondertekend in Rome op 29 oktober 2004’ (37.954/AV)
(Parl.St. V1.Parl. 2004-05, nr. 358/1, 64; http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/37954.pdf);

- een voorontwerp dat geleid heeft tot de ordonnantie van 23 juni 2005 ‘houdende instemming met het Verdrag tot
vaststelling van een Grondwet voor Europa, en met de Slotakte, gedaan te Rome op 29 oktober 2004’ (37.970/AV)
(Parl.St. Ver.Verg. Gem.Gem.Comm. 2004-05, nr. B-30/1, 25; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/37970.pdf);

- een voorontwerp dat geleid heeft tot de ordonnantie van 23 juni 2005 ‘houdende instemming met het Verdrag tot
vaststelling van een Grondwet voor Europa, en met de Slotakte, gedaan te Rome op 29 oktober 2004’ (37.977/AV)
(Parl.St. Br.Parl. 2004-05, nr. A-128/1, 25; http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/37977.pdf);

- een voorontwerp van wet ‘houdende instemming met het Verdrag tot vaststelling van een Grondwet voor Europa,
en met de Slotakte, gedaan te Rome op 29 oktober 2004’ (37.978/AV) (Parl.St. Senaat 2004-05, nr. 3-1091/1, 539;
http://www.raadvst-consetat.be/dbx/adviezen/37978.pdf).
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Gegeven die mogelijkheid dient de steller van het voorontwerp te overwegen of
het niet moet worden aangevuld met een bepaling die strekt tot het verlenen van voorafgaande
instemming door het Vlaams Parlement met die toekomstige wijzigingen in de bijlage. Daarbij
wordt het best voorzien in een informatieplicht van de Regering aan het Parlement met
betrekking tot voorgenomen wijzigingen en in een voldoende tijd voor het Parlement om die te
onderzoeken en desgevallend overeenkomstig die bepaling zijn verzet kenbaar te maken.
Bijgevolg moet in die bepaling in een minimumtermijn worden voorzien (bv. drie maanden),
zodat het Parlement voldoende tijd heeft om een oordeel te vellen.

Ten slotte gelden de opmerkingen die hiervoor in opmerking 5.3 gemaakt zijn
eveneens voor de wijzigingen die met toepassing van artikel 19, lid 4, in de bijlage bij de
Overeenkomst worden aangebracht.

I11. Bekendmaking van de normen waarnaar de Overeenkomst verwijst

6. In de Overeenkomst wordt herhaaldelijk verwezen naar de bijlagen of de
wijzigingen ervan die worden aangenomen krachtens artikel 90 van het Verdrag ‘inzake de
internationale burgerlijke luchtvaart’, ondertekend te Chicago op 7 december 1944 (hierna: het
Verdrag van Chicago), en die aldus ook verbindend worden gemaakt (zie onder meer de
artikelen 1, a) en d), 3, 1id 2, 7, lid 3, 8, leden 3 en 4, en 18, lid 3).

De negentien bijlagen bij het Verdrag van Chicago vormen de “International
Standards and Recommanded Practices” (artikelen 38, 54, 1), en 90 van het Verdrag van
Chicago).

Die bijlagen zijn niet bekendgemaakt in het Belgisch Staatsblad. Ze worden door
de publicatiedienst van de ICAO tegen betaling beschikbaar gesteld en zijn niet verkrijgbaar in de
Nederlandse taal.

Hierbij dient te worden opgemerkt dat die bepalingen volgens vaste rechtspraak
van het Hof van Cassatie in beginsel niet tegenwerpbaar zijn aan particulieren wanneer ze niet in
het Belgisch Staatsblad zijn bekendgemaakt.'®

'3 Voor de formulering van een dergelijke bepaling kan inspiratie worden gezocht in bijvoorbeeld artikel 3 van het
decreet van de Vlaamse Gemeenschap en het Vlaamse Gewest van 29 juni 2018 ‘houdende instemming met het
Verdrag van de Raad van Europa inzake cinematografische coproductie (herzien), opgemaakt te Rotterdam op
30 januari 2017°; adv.RvS 63.030/VR over een voorontwerp dat heeft geleid tot dat decreet van 29 juni 2018,
opmerkingen 7.1 tot 7.3.3 (Parl.St. V1.Parl. 2017-18, nr. 1586/1, 24-25). Zie in dezelfde zin adv.RvS 64.118/VR, /.c.,
opmerking 4.5 (Parl.St. Kamer 2018-19, nr. 54-3403/001, 17-19).

16 Cass. 11 december 1953, Pas. 1954, 1, 298; Cass. 19 maart 1981, J. 7. 1982, 565-567, noot J. VERHOEVEN.
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Dat geen bekendmaking in het Belgisch Staatsblad plaatsvindt, zou alleen dan
geen bezwaar opleveren indien het Verdrag van Chicago zelf de vorm had bepaald waarin die
wijzigingen'’ bekendgemaakt moeten worden of indien de wetgever in een afwijkende regeling'®
van bekendmaking voorzien had, wat thans niet het geval is."’

De steller van het voorontwerp zou het probleem van de bekendmaking van de
bijlagen bij het Verdrag van Chicago het best op een horizontale manier onderzoeken, teneinde
op internationaal of internrechtelijk niveau een oplossing uit te werken die garandeert dat de
betrokken rechtsregels — desnoods op een specifieke wijze — bekendgemaakt of toegankelijk
gemaakt kunnen worden op een wijze die beantwoordt aan de vereisten van rechtszekerheid,
gelijkheid en kenbaarheid.”

ONDERZOEK VAN DE TEKST

7. De Overeenkomst waarmee instemming wordt verleend, is luidens het opschrift
ervan een “Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgi¢ en de Regering van de
Republiek Gabon betreffende het luchtvervoer”, ondertekend te Brussel op 28 mei 2018.

7.1. In het opschrift moeten de woorden “betreffende het luchtvervoer” vervangen
worden door de woorden “betreffende de luchtvervoerdiensten”. Artikel 2 van het voorontwerp
en het opschrift van de Nederlandse vertaling van de Overeenkomst moeten eveneens in die zin
aangepast worden.

'7 Regels uitgevaardigd door de organen van internationale instellingen kunnen immers bindend worden verklaard in
het interne recht doordat ze zijn bekendgemaakt in het publicatieblad dat door die instellingen wordt uitgegeven, en
wel op basis van de bedingen vervat in de desbetreffende verdragen (B. HAUBERT en C. DEBROUX, “L’application du
droit international par le juge administratif’, 4APT 1998, 95). Zie evenwel adv.RvS 47.054/1 van 15 oktober 2009
over een voorontwerp dat heeft geleid tot het decreet van 2 juli 2010 ‘houdende instemming met het Verdrag tot
herziening van het op 3 februari 1958 gesloten Verdrag tot instelling van de Benelux Economische Unie, het
Protocol inzake de voorrechten en immuniteiten van de Benelux Unie en de Verklaring, ondertekend in
’s-Gravenhage op 17 juni 2008° (Parl.St. V1.Parl. 2009-10, nr. 324/1, 66; http:/www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/47054.pdf).

'8 Zie in dat verband adv.RvS 47.092/4 van 23 september 2009 over een voorontwerp dat heeft geleid tot de wet van
24 april 2014 ‘betreffende de bekendmaking van verscheidene internationale akten houdende technische
voorschriften inzake schepen en de zeevaart’ (Parl.St. Kamer 2013-14, nr. 53-3381/001, 12-13; http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/47092.pdf).

9 Wat betreft de tegenwerpbaarheid van bijlagen bij het Verdrag van Chicago aan particulieren, zie onder meer
HvJ 10 maart 2009, C-345/06, Heinrich, ECLI:EU:C:2009:140. Zie ook RvS 10 juni 2005, nr. 145.819, nv Heli
Service Belgium.

20 Zie adv.RvS 47.054/1 van 15 oktober 2009, vermeld in voetnoot 17.
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7.2. Hoewel het opschrift van de Overeenkomst inderdaad moet worden overgenomen
in artikel 2 van het voorontwerp, wordt van de gelegenheid gebruik gemaakt om erop te wijzen
dat verdragen weliswaar gesloten worden door de bevoegde organen van de uitvoerende macht,
maar dat deze dit doen namens de rechtspersonen waarvan ze de uitvoerende macht vormen of
waarvoor ze optreden. In het onderhavige geval zijn de verdragsluitende partijen derhalve de
Belgische Staat®' en de Republieck Gabon (en dus niet de regeringen van het Koninkrijk Belgié en
van de Republick Gabon).*

DE GRIFFIER DE VOORZITTER

Annemie GOOSSENS Wilfried VAN VAERENBERGH

2! Krachtens artikel 167, § 2, van de Grondwet is het trouwens de Koning, en niet de regering, die de verdragen sluit.

2 Zie in die zin adv.RvS 57.108/VR, Lc., met verwijzing naar adv.RvS 53.285/3 van 29 mei 2013 over een
voorontwerp dat heeft geleid tot de wet van 26 november 2013 ‘houdende instemming met de Overeenkomst tussen
de Regering van het Koninkrijk Belgié¢ en de Regering van de Volksrepubliek China tot het vermijden van dubbele
belasting en tot het voorkomen van het ontduiken van belasting inzake belastingen naar het inkomen, gedaan te
Brussel op 7 oktober 2009  (Parl.St.  Senaat  2012-13,  5-2204/1, 51-54;  http://www.raadvst-
consetat.be/dbx/adviezen/53285.pdf).
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ONTWERP VAN DECREET

Op voorstel van de Vlaamse minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en
Facilitair Management en de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken;

Na beraadslaging,
DE VLAAMSE REGERING BESLUIT:

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken is ermee belast, in naam
van de Vlaamse Regering, bij het Vlaams Parlement het ontwerp van decreet in te
dienen, waarvan de tekst volgt:
Artikel 1. Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid.
Art. 2. De overeenkomst tussen de regering van het Koninkrijk Belgié en de
regering van de Republiek Gabon betreffende de luchtdiensten, ondertekend te
Brussel op 28 mei 2018, zal volkomen gevolg hebben.
Art. 3. De wijzigingen aan de bijlage bij de overeenkomst, die met toepassing van
artikel 19, lid 4, van de overeenkomst tussen de regering van het Koninkrijk Belgié
en de regering van de Republiek Gabon betreffende de luchtdiensten, ondertekend
te Brussel op 28 mei 2018, aangenomen worden, zullen volkomen gevolg hebben.
Brussel, 7 mei 2021.

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Vlaams minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en Facilitair Management,

Jan JAMBON

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS
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BIJLAGEN:

- Nederlandse vertaling van de overeenkomst
- Franse tekst van de overeenkomst
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Nederlandse vertaling

OVEREENKOMST

TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRIJK BELGIE
EN

DE REGERING VAN DE REPUBLIEK GABON

BETREFFENDE DE LUCHTDIENSTEN
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De Regering van het Koninkrijk Belgié en de Regering van de Republiek
Gabon, hierna "Overeenkomstsluitende Partijen" genoemd,;

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale
Burgerluchtvaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening is opengesteld,

Verlangende een Overeenkomst te sluiten, ter aanvulling van genoemd
Verdrag, met het doel luchtdiensten tot stand te brengen tussen en via
hun onderscheiden grondgebieden,

zijn het volgende overeengekomen:
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ARTIKEL 1

BEGRIPSOMSCHRIJVINGEN

1. Voor de toepassing van deze Overeenkomst, behoudens andersluidende bepalingen:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

)

de uitdrukking Verdrag betekent het Verdrag inzake de Internationale
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld en omvat elke Bijlage die krachtens artikel 90 van dat Verdrag is
aangenomen en elke wijziging van de Bijlagen of van het Verdrag krachtens de
artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover die Bijlagen en wijzigingen door beide
Overeenkomstsluitende Partijen werden bekrachtigd;

De uitdrukking luchtvaartautoriteiten betekent voor het Koninkrijk Belgi€, de
Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer en voor de Republiek Gabon, de
Agence Nationale de I’Aviation Civile of in beide gevallen, iedere andere autoriteit of
persoon die gemachtigd is de functies te vervullen die thans door de genoemde
autoriteiten worden vervuld of gelijksoortige functies te vervullen;

De uitdrukking "aangewezen luchtvaartmaatschappij” betekent een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen in overeenstemming met artikel 3 van
deze Overeenkomst;

De uitdrukking "grondgebied" heeft dezelfde betekenis als in artikel 2 van het
Verdrag;

De uitdrukkingen "luchtdienst", "internationale luchtdienst",
"luchtvaartmaatschappij" en "landing voor andere dan verkeersdoeleinden" hebben
onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in artikel 96 van het Verdrag;

De uitdrukking "omschreven routes" betekent de routes die op de routetabel
vermeld staan;

De uitdrukking "overeengekomen diensten" betekent de geregelde luchtdiensten die
tegen betaling op de omschreven routes voor het vervoer van passagiers, vracht en
post, afzonderlijk of gecombineerd, worden uitgevoerd;

De uitdrukking “tarief” betekent de door de luchtvaartmaatschappijen rechtstreeks
of via hun agenten aangerekende prijs die moet worden betaald voor het vervoer van
passagiers, bagage en vracht alsook de voorwaarden die erop van toepassing zijn,
met inbegrip van de prijzen en voorwaarden voor agentschapsdiensten maar met
uitsluiting van de vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer van post;

De uitdrukking "Verandering van vliegtuigtype" betekent de exploitatie van één der
overeengekomen diensten door een aangewezen luchtvaartmaatschappij waarbij op
een deel van de route luchtvaartuigen van een andere capaciteit worden ingezet dan
op een ander deel van de route;

De uitdrukking "gebruiksvergoedingen" betekent de vergoedingen die door de
bevoegde autoriteiten aan de luchtvaartmaatschappijen worden opgelegd voor het
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2.

gebruik van een luchthaven of luchtvaartinstallaties door luchtvaartuigen, hun
bemanningen, passagiers of vracht;

k) De uitdrukking "Overeenkomst" betekent deze Overeenkomst, haar Bijlagen en alle
wijzigingen aan de Overeenkomst of aan haar Bijlagen die krachtens de bepalingen

van artikel 20 van deze Overeenkomst worden overeengekomen;

De Bijlage(n) maakt (maken) integraal deel uit van deze Overeenkomst. Elke verwijzing
naar deze Overeenkomst slaat ook op haar Bijlage(n), tenzij uitdrukkelijk anders werd
overeengekomen.

ARTIKEL 2

VERLENING VAN RECHTEN

. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeenkomstsluitende Partij

de volgende rechten voor het uitvoeren van al dan niet geregelde internationale
luchtdiensten door de luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij:

a) om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b) om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden.

. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeenkomstsluitende Partij

de in deze Overeenkomst vermelde rechten voor het ontwikkelen en uitvoeren van
internationale geregelde luchtdiensten op de omschreven routes. Behoudens het in lid 1
van dit artikel bedoelde rechten heeft een door een Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij het recht om op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij te landen, in het kader van de exploitatie van een
overeengekomen dienst op een omschreven route, voor het opnemen en afzetten van
passagiers, vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd, bestemd voor of afkomstig uit
het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij.

. Geen enkele bepaling van deze Overeenkomst wordt geacht aan een

luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij, passagiers, bagage,
vracht of post op te nemen die bestemd zijn om tegen vergoeding of krachtens een
huurcontract te worden vervoerd naar een ander punt op het grondgebied van die
andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 3

AANWUZING EN MACHTIGING VAN DE LUCHTVAARTMAATSCHAPPIJEN

. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht schriftelijik aan de andere

Overeenkomstsluitende Partij een of meerdere luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen
voor het exploiteren van de overeengekomen diensten op de omschreven routes. Deze
aanwijzingen worden via diplomatieke weg bevestigd.
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Na

ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een van de
Overeenkomstsluitende Partijen ingevolge het eerste lid van dit Artikel en op verzoek van
de aangewezen luchtvaartmaatschappij overeenkomstig de voorschriften en in de
vereiste vorm, verlenen de Luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij zonder verwijl de vereiste exploitatievergunningen, voor zover:

a) in het geval van een door het Koninkrijk Belgié aangewezen luchtvaartmaatschappij:

de aangewezen luchtvaartmaatschappij op het grondgebied van het Koninkrijk
Belgié is gevestigd krachtens het Verdrag betreffende de Europese Unie en over
een geldige exploitatievergunning overeenkomstig het Gemeenschapsrecht
beschikt; en

een daadwerkelijke  reglementaire controle op de aangewezen
luchtvaartmaatschappij uitgeoefend en in stand gehouden wordt door de
Lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor het afleveren van
haar bewijs luchtvaartexploitant en dat de bevoegde Luchtvaartautoriteiten
duidelijk geidentificeerd zijn in de aanwijzing, en

de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of via een meerderheidsparticipatie
eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd wordt door Lidstaten van de
Europese Unie of van de Europese Vrijhandelsassociatie en/of onderdanen van
dergelijke staten.

b) in het geval van een door de Republiek Gabon aangewezen luchtvaartmaatschappij:

c)

de aangewezen luchtvaartmaatschappij op het grondgebied van de Republiek
Gabon is gevestigd en over een geldige exploitatievergunning beschikt
overeenkomstig het recht dat in de Republiek Gabon van toepassing is; en

de Republiek Gabon een daadwerkelijke reglementaire controle op de
luchtvaartmaatschappij uitoefent en in stand houdt; en

de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of via een meerderheidsparticipatie
eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd wordt door de Republiek
Gabon, Lidstaten van de Communauté Economique et Monétaire de I'Afrique
Centrale (CEMAC) en/of onderdanen van dergelijke staten.

de aangewezen luchtvaartmaatschappij in staat is te voldoen aan de voorwaarden die
door de wetten en voorschriften worden opgelegd en die normaal en redelijkerwijs
worden toegepast op internationale luchtdiensten door de Overeenkomstsluitende
Partij die de aanvragen overeenkomstig de bepalingen van het Verdrag onderzoekt;

en

d) de normen bedoeld in de Artikelen 8 en 18 worden nageleeefd en toegepast.

3. Wanneer een luchtvaartmaatschappij zo werd aangewezen en gemachtigd, mag zij op
ieder tijdstip de exploitatie van de overeengekomen diensten aanvangen, mits ze de
bepalingen van deze Overeenkomst naleeft.
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ARTIKEL 4

INTREKKING OF OPSCHORTING VAN EEN EXPLOITATIEVERGUNNING

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht een exploitatievergunning in te
trekken, de krachtens deze Overeenkomst verleende rechten aan een aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij op te schorten of
geachte nodige voorwaarden aan de uitoefening van deze rechten te verbinden:

a)

b)

d)

in het geval van een door het Koninkrijk Belgié aangewezen luchtvaartmaatschappij:

i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op het grondgebied van
Belgié is gevestigd krachtens het Verdrag betreffende de Europese Unie of niet
beschikt over een geldige exploitatievergunning overeenkomstig het
Gemeenschapsrecht; of

ii. indien er geen daadwerkelijke reglementaire controle op de aangewezen
luchtvaartmaatschappij wordt uitgeoefend of in stand gehouden door de
Lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor het afleveren van
haar bewijs luchtvaartexploitant of dat de bevoegde Luchtvaartautoriteiten niet
duidelijk in de aanwijzing zijn geidentificeerd; of

iii. indien de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een
meerderheidsparticipatie eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd
wordt door Lidstaten van de Europese Unie of van de Europese
Vrijhandelsassociatie en/of onderdanen van dergelijke staten.

in het geval van een door de Republiek Gabon aangewezen luchtvaartmaatschappij:

i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op het grondgebied van de
Republiek Gabon is gevestigd of over geen geldige exploitatievergunning
beschikt overeenkomstig het recht dat in de Republiek Gabon van toepassing is;
of

ii. indien de Republiek Gabon geen daadwerkelijke reglementaire controle op de
aangewezen luchtvaartmaatschappij uitoefent of in stand houdt; of

iii. indien de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een
meerderheidsparticipatie eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd
wordt door de Republiek Gabon, Lidstaten van de Communauté Economique et
Monétaire de I’Afrique Centrale (CEMAC) en/of onderdanen van dergelijke
staten.

indien de luchtvaartmaatschappij de wetten en voorschriften die normaal en
eenvormig worden toegepast op de exploitatie van internationale luchtdiensten door
de Overeenkomstsluitende Partij die deze rechten verleent, niet naleeft;

in alle gevallen waarin de normen van deze Overeenkomst, inzonderheid van artikel 8
en 18 niet worden nageleefd en toegepast.

2. Tenzij de intrekking, de opschorting of de oplegging van voorwaarden zoals bedoeld in het
eerste lid van dit artikel onmiddellijk noodzakelijk is teneinde nieuwe inbreuken op
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bovengenoemde wetten en voorschriften of bepalingen van deze Overeenkomst te
voorkomen, wordt dit recht slechts uitgeoefend na overleg met de andere
Overeenkomstsluitende Partij. Dit overleg moet plaatsvinden binnen dertig (30) dagen na de
datum van het verzoek van een der Overeenkomstsluitende Partijen, tenzij beide
Overeenkomstsluitende Partijen anders overeenkomen.

ARTIKEL 5
PRINCIPES VOOR HET EXPLOITEREN VAN DE OVEREENGEKOMEN DIENSTEN

1. Elke  Overeenkomstsluitende  Partij zorgt ervoor dat de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen billijke en gelijke
concurrentievoorwaarden krijgen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten
tussen hun respectieve grondgebieden, de tussenliggende en verder gelegen punten
bedoeld in deze Overeenkomst en haar bijlage. Elke Overeenkomstsluitende Partij zorgt
ervoor dat haar aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) handelen volgens voorwaarden
waardoor dit principe kan worden nageleefd en neemt, indien nodig, maatregelen om
deze naleving te waarborgen.

2. De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende Partijen op de omschreven
routes tussen hun respectief grondgebied dienen te worden afgestemd op de
vervoersbehoeften van de klanten, en hebben als voornaamste doel de verschaffing van
capaciteit en aangepaste tarieven die voldoen aan de huidige en redelijkerwijs te
verwachten behoeften aan vervoer van passagiers, vracht en post tussen het grondgebied
van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en
de landen van eindbestemming van het verkeer alsook de bevordering van de
harmonieuze ontwikkeling van luchtdiensten tussen de grondgebieden van de
Overeenkomstsluitende Partijen.

ARTIKEL 6
TOEPASSING VAN DE WETTEN EN VOORSCHRIFTEN

1. De wetten, voorschriften en procedures van de ene Overeenkomstsluitende Partij
betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van luchtvaartuigen die
internationale luchtdiensten uitvoeren of betreffende de exploitatie en het vliegen met
zulke luchtvaartuigen tijdens hun verblijf op haar grondgebied, zijn van toepassing op de
luchtvaartuigen van de aangewezen Iluchtvaartmaatschappij(en) van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en worden op deze luchtvaartuigen toegepast bij het
binnenkomen in, het verlaten van en gedurende het verblijf binnen het grondgebied van
de eerste Overeenkomstsluitende Partij.

2. De wetten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende Partij betreffende het
binnenkomen in of het verlaten van haar grondgebied dienen door de aangewezen
maatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij en door haar
bemanningen en passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot bagage en vracht
aan boord van de luchtvaartuigen te worden nageleefd bij het binnenkomen in of
verlaten van het grondgebied van deze Overeenkomstsluitende Partij.

3. De in het eerste en tweede lid van dit artikel bedoelde wetten en voorschriften zijn
dezelfde die van toepassing zijn op de nationale luchtvaartuigen die gelijkaardige
internationale luchtdiensten uitvoeren alsmede op passagiers, bemanningen, vracht en
post die door deze luchtvaartuigen worden vervoerd.
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ARTIKEL 7
BEWIZEN VAN LUCHTWAARDIGHEID,
BEWUZEN VAN GESCHIKTHEID EN VERGUNNINGEN

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en vergunningen die zijn
uitgereikt of geldig verklaard door een Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig
haar wetten en voorschriften worden gedurende hun geldigheidsduur door de andere
Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de
overeengekomen diensten op de omschreven routes, mits de uitreikings- of
geldigheidscriteria voor zodanige bewijzen of vergunningen ten minste gelijk zijn aan de
op grond van deze Overeenkomst vastgestelde normen.

. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht de geldigheid van

bewijzen van geschiktheid en van vergunningen die door de andere
Overeenkomstsluitende Partij aan haar eigen onderdanen zijn uitgereikt niet te erkennen
voor vluchten boven haar eigen grondgebied.

. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en vergunningen zijn uitgereikt

of geldig verklaard volgens vereisten die afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde
normen en indien deze afwijking betekend werd aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg overeenkomstig Artikel 19 van deze
Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de desbetreffende vereisten voor hen
aanvaardbaar zijn. Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt in
aangelegenheden inzake vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de toepassing van
Artikel 4 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 8

VEILIGHEID VAN DE LUCHTVAART

. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde verzoeken om overleg inzake de door

de andere Overeenkomstsluitende Partij aangenomen veiligheidsnormen met betrekking
tot luchtvaartinstallaties, vliegtuigbemanningen, luchtvaartuigen en de exploitatie
daarvan. Dit overleg zal plaatsvinden binnen dertig (30) dagen te rekenen vanaf de
datum van dat verzoek.

. Indien de ene Overeenkomstsluitende Partij, naar aanleiding van dit overleg, van mening

is dat de andere Overeenkomstsluitende Partij voor het in het eerste lid bedoelde gebied
veiligheidsnormen die ten minste gelijk zijn aan de op grond van deze Overeenkomst op
dat ogenblik vastgestelde minimumnormen, niet effectief vereist en toepast, stelt de
eerstgenoemde Overeenkomstsluitende Partij de andere Overeenkomstsluitende Partij in
kennis van deze opvatting en de andere Overeenkomstsluitende Partij neemt adequate
maatregelen tot verbetering. Indien deze andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat
binnen een redelijke termijn en, in elk geval, binnen veertien (14) dagen of binnen een
eventuele overeengekomen langere termijn adequate maatregelen te nemen, is dit reden
voor de toepassing van Artikel 4 van deze Overeenkomst.
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3. Onverminderd de in Artikel 33 van het Verdrag genoemde verplichtingen wordt
overeengekomen dat elk luchtvaartuig dat door de luchtvaartmaatschappijen van de ene
Overeenkomstsluitende Partij op diensten naar of van het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij wordt geéxploiteerd of gehuurd, tijdens het verblijf binnen
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij kan worden onderworpen
aan een onderzoek door de bevoegde vertegenwoordigers van deze andere
Overeenkomstsluitende Partij aan boord van en rond het luchtvaartuig om zowel de
geldigheid van de bescheiden van het luchtvaartuig en die van de bemanning te
onderzoeken als de zichtbare staat van het luchtvaartuig en zijn uitrusting (verder in dit
artikel platforminspectie genoemd), mits dit niet tot onredelijke vertraging leidt.

4. Indien een platforminspectie of reeks platforminspecties aanleiding geeft tot:

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat een luchtvaartuig of de exploitatie van een
luchtvaartuig op dat ogenblik niet voldoet aan de overeenkomstig het Verdrag
vastgestelde minimumnormen, of

b) ernstige bezorgdheid over het feit dat er op dat ogenblik gebrek is aan effectieve
handhaving en toepassing van de overeenkomstig het Verdrag vastgestelde
veiligheidsnormen,

staat het de Overeenkomstsluitende Partij die de inspectie uitvoert, vrij, voor de toepassing
van artikel 33 van het Verdrag van Chicago, vast te stellen dat de voorschriften op grond
waarvan het bewijs of de vergunningen met betrekking tot dat luchtvaartuig, zijn exploitant
of tot de bemanning van dat luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard, niet gelijk zijn
aan noch hoger liggen dan de volgens het Verdrag vastgestelde minimumnormen.

5. Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig uitgebaat door een luchtvaartmaatschappij van
de ene Overeenkomstsluitende Partij met het oog op een platforminspectie in toepassing
van lid 3 hierboven geweigerd wordt, staat het de andere Overeenkomstsluitende Partij
vrij te concluderen dat ernstige bezorgdheid van de soort zoals vermeld in lid 4 hierboven
ontstaat en de in dat lid vermelde conclusies te trekken.

6. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor de exploitatievergunning
van een luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij onmiddellijk
op te schorten of te wijzigen in het geval de eerste Overeenkomstsluitende Partij tot de
conclusie komt, hetzij door een platforminspectie, een reeks platforminspecties, een
weigering van toegang voor platforminspectie, overleg of anderszins, dat onmiddellijke
actie geboden is voor de veiligheid van de exploitatie door een luchtvaartmaatschappij of
verschillende luchtvaartmaatschappijen.

7. Elke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partij genomen in overeenstemming met
het lid 2 of 6 hierboven wordt opgeheven zodra de grond voor het nemen van die
maatregel ophoudt te bestaan.

8. Indien het Koninkrijk Belgié een luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen waarop de
reglementaire controle uitgeoefend en in stand gehouden wordt door een andere
Lidstaat van de Europese Unie, zijn de rechten van de Republiek Gabon krachtens dit
artikel ook van toepassing op de vaststelling, toepassing en invoering van
veiligheidscriteria door deze Lidstaat van de Europese Unie en op de
exploitatievergunning van deze luchtvaartmaatschappij.
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ARTIKEL 9
GEBRUIKSVERGOEDINGEN

1. De vergoedingen die door de bevoegde autoriteiten of instellingen van een
Overeenkomstsluitende Partij aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de
andere Overeenkomstsluitende Partij kunnen worden opgelegd voor het gebruik van
luchthaveninstallaties en -diensten, alsook van veiligheids-, beveiligings- en andere
luchtvaartvoorzieningen waarop ze toezicht hebben, moeten rechtvaardig, redelijk en
niet discriminerend zijn en ook op billijke manier tussen de categorieén van gebruikers
worden verdeeld. Ze mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht
voor het gebruik van luchtvaartdiensten en -installaties aan enig andere
luchtvaartmaatschappij die identieke of soortgelijke internationale diensten uitvoert.

2. Deze vergoedingen mogen een billijk gedeelte van de totale kostprijs voor de
terbeschikkingstelling van luchthaveninstallaties en -diensten alsmede veiligheids-,
beveiliging- en luchtvaartvoorzieningen weerspiegelen, zonder deze kostprijs nochtans te
overschrijden. De installaties en diensten waarvoor een vergoeding wordt geind, worden
op een doeltreffende en economische wijze ter beschikking gesteld. De bevoegde
autoriteiten of instellingen van elke Overeenkomstsluitende Partij brengen ter kennis van
de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) elk voornemen tot belangrijke wijziging van
deze vergoedingen; deze kennisgeving moet binnen een redelijke termijn de
inwerkingtreding van deze wijziging voorafgaan. Bij verhoging van de vergoedingen
bevordert elke Overeenkomstsluitende Partij het overleg tussen de op haar grondgebied
bevoegde autoriteiten of instellingen en de luchtvaartmaatschappijen die van de diensten
en voorzieningen gebruik maken of hun representatieve organisaties.

ARTIKEL 10
DOUANERECHTEN EN HEFFINGEN

1. De luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een
Overeenkomstsluitende Partij voor internationale luchtdiensten worden geéxploiteerd,
alsmede hun  gewone uitrusting, brandstof, @ smeermiddelen, technische
verbruiksvoorraden, reserveonderdelen met inbegrip van motoren, boordproviand (hierin
op niet-limitatieve wijze begrepen voedsel, drank, alcohol, tabakswaren en andere
artikelen die in beperkte hoeveelheden tijdens de vlucht worden verbruikt door of
verkocht aan de passagiers), uitrustingen en andere producten die uitsluitend bestemd
voor gebruik in verband met de exploitatie of het onderhoud van luchtvaartuigen die voor
internationale luchtdiensten worden ingezet, worden bij aankomst op het grondgebied
van een Overeenkomstsluitende Partij tijdelijk, in afwachting van hun wederuitvoer en op
basis van wederkerigheid, vrijgesteld van douanerechten, importbeperkingen, zakelijke
belastingen, vermogensbelasting, inspectievergoedingen, accijnzen en gelijkaardige
nationale of plaatselijke rechten of vergoedingen, voor zover deze uitrustingen en
verbruiksvoorraden aan boord van het luchtvaartuig blijven.

2. De bij het eerste lid van dit artikel op basis van wederkerigheid toegekende vrijstellingen
van belastingen, rechten, inspectiekosten en vergoedingen, met uitzondering van
vergoedingen voor geleverde diensten, zijn ook van toepassing op:
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a) boordproviand dat wordt ingevoerd of geleverd op het grondgebied van een
Overeenkomstsluitende Partij en bij vertrek binnen redelijke grenzen voor gebruik aan
boord wordt genomen van de luchtvaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij die
internationale luchtdiensten uitvoeren, zelfs wanneer dit boordproviand bestemd is
voor gebruik op een gedeelte van het traject boven het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij waar het aan boord wordt genomen;

b

~—

normale uitrusting en reserveonderdelen met inbegrip van motoren, die op het
grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij worden binnengebracht voor het
onderhoud, de maintenance, de herstelling en de bevoorrading van een luchtvaartuig
van een door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappij die internationale luchtdiensten uitvoert;

c) brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, die worden ingevoerd of
geleverd op het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij voor gebruik aan
boord van een luchtvaartuig van een door een Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij die internationale luchtdiensten uitvoert, zelfs
wanneer deze voorraden bestemd zijn voor gebruik op een gedeelte van het traject
boven het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij waar zij aan boord
worden genomen,;

d) drukwerk, documenten en reclamemateriaal, met inbegrip van, maar niet uitsluitend
beperkt tot dienstregelingen, folders en drukwerk, die op het grondgebied van een
Overeenkomstsluitende Partij worden ingevoerd om kosteloos aan boord van de
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
Overeenkomstsluitende Partij te worden verspreid.

3. Er mag worden vereist dat de in het eerste en tweede lid van dit artikel bedoelde
uitrustingen en verbruiksvoorraden onder het toezicht of de controle van de bevoegde
autoriteiten worden geplaatst.

4. De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend wanneer de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de ene Overeenkomstsluitende Partij afspraken hebben
gemaakt met een andere luchtvaartmaatschappij, die ook van zulke vrijstellingen
vanwege de andere Overeenkomstsluitende Partij geniet, voor het lenen of overdragen
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij van goederen vermeld
in het eerste en tweede lid van dit artikel.

5. Krachtens de Europese reglementering ter zake belet geen enkele bepaling van deze
Overeenkomst dat het Koninkrijk Belgié op niet-discriminerende wijze belastingen,
heffingen, accijnzen, vergoedingen of kosten in rekening brengt voor de brandstof die op
zijn grondgebied wordt geleverd voor gebruik door een luchtvaartuig van een
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Gabon die een punt op het
grondgebied van het Koninkrijk Belgié verbindt met een punt op het grondgebied van een
andere Lidstaat van de Europese Unie.
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ARTIKEL 11
HANDELSACTIVITEITEN
1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een Overeenkomstsluitende Partij

hebben het recht op basis van wederkerigheid, kantoren voor de promotie en de verkoop
van luchtdiensten op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te
vestigen.

. Op basis van wederkerigheid hebben het beheer-, exploitatie- en commercieel personeel

alsook alle andere gespecialiseerde personeelsleden die nodig zijn voor de exploitatie van
de luchtdiensten van de aangewezen luchtvaartmaatschappijlen) van een
Overeenkomstsluitende Partij het recht op toegang en verblijf op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij.

. Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de aangewezen

luchtvaartmaatschappijen worden voldaan met eigen personeel van om het even welke
nationaliteit of door een beroep te doen op de diensten van enige andere organisatie, firma
of luchtvaartmaatschappij die op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij werkzaam is en die gemachtigd is om op dit grondgebied zodanige diensten te
verrichten.

. De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan de van kracht zijnde

wetten en voorschriften van de andere Overeenkomstsluitende Partij. Overeenkomstig deze
wetten en voorschriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op basis van
wederkerigheid en binnen de kortst mogelijke tijd, de nodige werkvergunningen,
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten aan de in het eerste lid van dit artikel
bedoelde vertegenwoordigers en personeelsleden.

. Elke Overeenkomstsluitende Partij geeft, op basis van wederkerigheid, aan het nodige

personeel van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, toegang op haar grondgebied tot de luchthaven en tot de
zones in verband met de exploitatie van de luchtvaartuigen, de bemanningen, de
passagiers en de vracht van een luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij.

. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent, op basis van wederkerigheid, aan de

aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij het
recht, bijkomend personeel dat voor haar (hun) activiteiten vereist is, op haar
grondgebied binnen te brengen en te laten verblijven, gedurende korte periodes die
negentig (90) dagen niet overschrijden.

. De Overeenkomstsluitende Partijen zorgen ervoor dat de passagiers, van om het even

welke nationaliteit, vliegbiljetten bij de luchtvaartmaatschappij van hun keuze kunnen
kopen in de plaatselijke valuta of naar goeddunken in een door de
luchtvaartmaatschappij aanvaarde vrij inwisselbare valuta. Deze beginsels gelden ook voor
het vervoer van vracht.
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8. Op basis van wederkerigheid heeft elke aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij het recht op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij vliegbiljetten voor het vervoer van passagiers en vracht in
de plaatselijke valuta of in iedere vrij inwisselbare valuta in haar eigen kantoren of via
door haar naar keuze erkende vertegenwoordigers te verkopen. Elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij heeft bijgevolg het recht
naar keuze nominatieve bankrekeningen in de valuta van de ene of de andere
Overeenkomstsluitende Partij of in iedere vrij inwisselbare valuta op het grondgebied van
de andere Overeenkomstsluitende Partij te openen en te behouden.

9. In het raam van de exploitatie of het aanbod van de overeengekomen diensten op de
omschreven routes, op voorwaarde dat alle luchtvaartmaatschappijen, partijen bij zulke
overeenkomsten,

(a) over de geschikte vergunningen beschikken;

(b) en aan de normaal op deze overeenkomsten van toepassing zijnde criteria voldoen,
mag elke aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij
handelssamenwerkingsakkoorden, inzonderheid over de reservering van capaciteit,
gedeelde codes of verhuring sluiten,

i met een of meerdere luchtvaartmaatschappijen van de ene of andere
Overeenkomstsluitende Partij; en

ii met een of meerdere luchtvaartmaatschappijen van een derde land op voorwaarde
dat  dit land met  gelijkaardige  overeenkomsten  tussen de
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij en
andere luchtvaartmaatschappijen op diensten naar, van of via dit land instemt of
ze toelaat.

Voor elk verkocht biljet zal op het ogenblik van de verkoop aan de aankoper worden
meegedeeld welke luchtvaartmaatschappij op elk gedeelte van de route de luchtdienst
zal uitvoeren.

ARTIKEL 12
OVERMAAK VAN HET VERSCHIL TUSSEN ONTVANGSTEN EN UITGAVEN

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent, op basis van wederkerigheid, aan de
aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij, en
op hun verzoek, het recht tot het omzetten en vrijelijk overmaken naar een grondgebied
naar keuze, van het verschil tussen ontvangsten en uitgaven verworven door de verkoop
van luchtdiensten en de uitvoering van aanverwante activiteiten op het grondgebied van
de andere Overeenkomstsluitende Partij. Het omwisselen en overmaken mag snel,
zonder beperking of heffing, geschieden op basis van de officiéle wisselkoersen voor
lopende betalingen en overmakingen op de dag waarop de luchtvaartmaatschappij de
initiéle aanvraag indient.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij het recht hun
ontvangsten verworven op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
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geheel of gedeeltelijk aan te wenden voor de vereffening van alle uitgaven met
betrekking tot hun vervoersactiviteiten (aankoop van brandstof inbegrepen) en andere
met het luchtvervoer verbonden activiteiten.

3. In de mate dat een bijzondere overeenkomst financiéle handelingen tussen de
Overeenkomstsluitende Partijen regelt, is deze bijzondere overeenkomst van toepassing.

ARTIKEL 13
GRONDAFHANDELING

Onder voorbehoud van de wetten en voorschriften van elke Overeenkomstsluitende Partij,
voor het Koninkrijk Belgié daarin begrepen de wetgeving van de Europese Unie, heeft elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij het recht, op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, haar eigen grondafhandeling te doen, of zelf te kiezen tussen
de concurrerende dienstverleners van grondafhandeling die de grondafhandelingsdiensten
geheel of gedeeltelijk verstrekken. In het geval dat de wetten en voorschriften het zelf
afhandelen beperken of uitsluiten en in het geval dat er geen effectieve concurrentie bestaat
tussen  verleners van  grondafhandelingsdiensten, wordt elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij behandeld op niet-discriminerende wijze voor wat betreft de
toegang tot zelfafhandeling en tot de grondafhandelingsdiensten die door één of meerdere
dienstverleners worden verstrekt.

ARTIKEL 14
TARIEVEN

1. De tarieven die door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van ene
Overeenkomstsluitende Partij voor vervoer van en naar het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij worden toegepast, dienen te worden vastgesteld op een
redelijk niveau, waarbij rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking
komende factoren, daaronder begrepen de exploitatiekosten, de kenmerkende
eigenschappen van de dienst, het bedrag van de commissies, een redelijke winst en de
tarieven van de andere luchtvaartmaatschappijen. De Luchtvaartautoriteiten van beide
Overeenkomstsluitende Partijen zien erop toe dat de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen de bovenvermelde criteria naleven.

2. De tarieven moeten minstens dertig (30) dagen voor de geplande datum van hun
inwerkingtreding aan de luchtvaartautoriteiten worden voorgelegd. Deze termijn kan in
bijzondere gevallen worden ingekort mits de luchtvaartautoriteiten daarmee instemmen.
Indien binnen dertig (30) dagen, beide luchtvaartautoriteiten geen kennisgeving hebben
gedaan van hun bezwaar tegen een krachtens het vorig lid voorgesteld tarief, wordt het
tarief beschouwd als zijnde aanvaard.

3. Indien de luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstsluitende Partij van mening zijn
dat een door een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij voorgesteld tarief niet aan de in het eerste lid van dit
artikel vastgelegde criteria beantwoordt, kunnen ze verzoeken om overleg met de
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luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, onverminderd de
toepassing van de bepalingen van artikel 5 van deze Overeenkomst. Dit overleg zal
plaatsvinden binnen dertig (30) dagen te rekenen vanaf ontvangst van dat verzoek. In
voorkomend geval zien de Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen
erop toe dat ze de tarieven onderling vaststellen.

4. Indien de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen niet tot
overeenstemming kunnen komen over een tarief dat hun is voorgelegd overeenkomstig het
derde lid van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig het bepaalde in artikel
20 van deze Overeenkomst.

5. Het overeenkomstig het bepaalde in dit artikel vastgesteld tarief blijft van kracht tot de
vervaldatum van zijn geldigheid of de goedkeuring van nieuwe tarieven, tenzij het door de
betrokken luchtvaartmaatschappij(en) wordt ingetrokken. Krachtens dit lid zouden tarieven
nochtans niet langer dan twaalf (12) maanden na hun vervaldatum van kracht worden
gehouden, behoudens bijzonder akkoord van de Overeenkomstsluitende Partijen. De
Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen niettemin
tarieven afkeuren wanneer deze tarieven onredelijk discriminatoir, extreem hoog of
beperkend zijn wegens misbruik van machtspositie of kunstmatig laag worden gehouden
door subsidies of directe of indirecte steunmaatregelen, of tot dumping kunnen leiden.

ARTIKEL 15

GOEDKEURING VAN DE EXPLOITATIEPROGRAMMA'S

1. De exploitatieprogramma's van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een
Overeenkomstsluitende Partij zullen aan de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij voor goedkeuring worden voorgelegd.

2. Deze exploitatieprogramma's worden minstens dertig (30) dagen véér het aanvangen van
de exploitatie voorgelegd. Deze dienstregelingen omvatten onder meer de geregelde
vluchten, hun frequentie, het type van luchtvaartuig, hun configuratie en het aantal
stoelen ter beschikking van het publiek. Deze termijn van dertig (30) dagen kan, in
bepaalde gevallen, worden ingekort, onder voorbehoud dat de luchtvaartautoriteiten van
beide Overeenkomstsluitende Partijen daarmee instemmen.

3. Elke wijziging van de goedgekeurde exploitatieprogramma's van een aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij zal aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij voor goedkeuring
worden voorgelegd.

ARTIKEL 16
DOORREIS
1. Passagiers en vracht in directe doorreis over het grondgebied van een der

Overeenkomstsluitende Partijen zullen worden onderworpen aan een vereenvoudigde
controle.

2. Vracht en bagage in doorreis via het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij
zijn vrijgesteld van douanerechten, inspectiekosten en andere rechten en vergoedingen
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ARTIKEL 17

STATISTIEKEN

De luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstsluitende Partij bezorgen, op verzoek, aan
de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, via hun aangewezen
luchtvaartmaatschappij(en) de statistieken die redelijk nodig zijn in verband met de
exploitatie van de overeengekomen diensten.

ARTIKEL 18

BEVEILIGING VAN DE LUCHTVAART

1. Overeenkomstig hun rechten en verplichtingen krachtens het internationaal recht,
bevestigen de Overeenkomstsluitende Partijen dat hun verplichting om de beveiliging van
de burgerluchtvaart te verzekeren tegen wederrechtelijke gedragingen, integraal deel
uitmaakt van deze Overeenkomst. Zonder het geheel van hun rechten en verplichtingen
krachtens het internationaal recht te beperken, handelen de Overeenkomstsluitende
Partijen in overeenstemming met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten
en bepaalde handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te Tokio
op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk in zijn macht
brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te ’s-Gravenhage op 16 december 1970, het
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van
de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, het Protocol tot
bestrijding van wederrechtelijke daden van geweld op luchthavens voor de internationale
burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 24 februari 1988, het Verdrag inzake het
merken van kneedspringstoffen ten behoeve van de opsporing ervan, ondertekend te
Montreal op 1 maart 1991, en elk andere multilaterale overeenkomst inzake de
beveiliging van de burgerluchtvaart waartoe beide Overeenkomstsluitende Partijen zijn
toegetreden.

2. De Overeenkomstsluitende Partijen verlenen op verzoek alle nodige bijstand aan elkaar
om handelingen van wederrechtelijk in zijn macht brengen van burgerlijke
luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen tegen de veiligheid van
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens, luchtvaartinstallaties en elke
andere bedreiging van de beveiliging van de burgerluchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse betrekkingen in
overeenstemming met de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart,
uitgevaardigd door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als
Bijlagen van het Verdrag, in zoverre dat deze beveiligingsbepalingen voor de Partijen van
toepassing zijn; zij eisen dat de exploitanten van luchtvaartuigen die hun hoofdzetel voor
hun exploitatie of hun permanente verblijfplaats op hun grondgebied hebben en, in het
geval van het Koninkrijk Belgié, de exploitanten die op zijn grondgebied gevestigd zijn en
die een exploitatievergunning hebben in overeenstemming met het Europees
Gemeenschapsrecht, alsook de exploitanten van luchthavens op hun grondgebied,
handelen in overeenstemming met deze bepalingen inzake de beveiliging van de
luchtvaart. De verwijzing in dit lid naar de bepalingen inzake de beveiliging van de
luchtvaart bevat alle afwijking die door de betrokken Overeenkomstsluitende Partij werd
betekend. Elke Overeenkomstsluitende Partij informeert van tevoren de andere

Vlaams Parlement



784 (2020-2021) - Nr. 1 51

Overeenkomstsluitende Partij van haar voornemen elke afwijking van deze bepalingen
bekend te maken.

4. Elke Overeenkomstsluitende Partij spreekt af dat haar luchtvaartuigenexploitanten
kunnen worden gehouden de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart na te
leven bij het verlaten van of tijdens het verblijf op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, overeenkomstig de wetgeving van toepassing in dat land
en artikel 6 van deze Overeenkomst. Elke Overeenkomstsluitende Partij zorgt ervoor dat
passende voorzieningen op haar grondgebied daadwerkelijk worden toegepast om de
luchtvaartuigen te beschermen en hun passagiers, bemanningen, bagage, vracht en
boordproviand voor het aan boord gaan of het laden te controleren. Elke
Overeenkomstsluitende Partij onderzoekt welwillend ieder verzoek van de andere
Overeenkomstsluitende  Partij tot invoering van speciale maar redelijke
beveiligingsvoorzieningen teneinde aan een bijzondere bedreiging het hoofd te bieden.

5. Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrechtelijk in zijn macht
brengen van een luchtvaartuig of enige andere wederrechtelijke gedraging gericht tegen
de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, Iluchthavens of
luchtvaartinstallaties voordoet, verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar
bijstand door het berichtenverkeer en andere passende maatregelen, bestemd om aan
een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig een einde te stellen, te
vergemakkelijken.

6. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij redelijke gronden heeft om te geloven dat de
andere Overeenkomstsluitende Partij de bepalingen van dit artikel betreffende de
luchtvaartbeveiliging niet heeft nageleefd, kan ze verzoeken om onmiddellijk overleg met
de andere Overeenkomstsluitende Partij. Onverminderd de bepalingen van artikel 4 van
deze Overeenkomst, indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt binnen
de veertien (14) dagen vanaf de datum van het verzoek, vormt zulks een grond voor de
opschorting van de rechten die deze Overeenkomst aan de Overeenkomstsluitende
Partijen verleent. Bij dringende noodzaak in geval van regelrechte en uitzonderlijke
dreiging voor de beveiliging van passagiers, bemanningen of luchtvaartuigen van een
Overeenkomstsluitende Partij en wanneer de andere Overeenkomstsluitende Partij niet
haar verplichtingen nakomt overeenkomstig het vierde en vijfde lid van dit artikel, kan
een Overeenkomstsluitende Partij onmiddellijk voorlopige beschermingsmaatregelen
treffen om het hoofd te bieden aan deze dreiging. De overeenkomstig dit lid genomen
maatregelen worden opgeschort zodra de andere Overeenkomstsluitende Partij de
bepalingen van dit artikel betreffende de beveiliging naleeft.

ARTIKEL 19
OVERLEG EN WIZIGINGEN

1. De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen plegen zo vaak als het
nodig geacht is, overleg teneinde een nauwe samenwerking te verzekeren inzake alles
wat verband houdt met de tenuitvoerlegging van de beginsels en bepalingen van deze
Overeenkomst. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te
rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een
Overeenkomstsluitende Partij.
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2.

Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde de andere Overeenkomstsluitende
Partij om overleg verzoeken voor de interpretatie van de bepalingen van deze
Overeenkomst of wanneer ze het wenselijk acht enige bepaling van deze Overeenkomst
of van haar Bijlage te wijzigen of te amenderen. Dit overleg dat zowel mondeling als bij
briefwisseling kan worden gepleegd, kan plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten.
Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de
datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een Overeenkomstsluitende Partij.

. Krachtens de bepalingen van het tweede lid van dit artikel worden de door de

Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen amendementen of wijzigingen van
deze Overeenkomst van kracht na bevestiging via diplomatieke weg.

Beide Partijen komen overeen dat de routetabel in de Bijlage kan worden aangepast door
een administratieve regeling, met het akkoord van de luchtvaartautoriteiten.

ARTIKEL 20

REGELING VAN GESCHILLEN

. Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil mocht ontstaan omtrent de

uitlegging of toepassing van deze Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende
Partijen in de eerste plaats dit geschil door rechtstreekse onderhandelingen tussen de
luchtvaartautoriteiten te regelen, overeenkomstig de bepalingen van artikel 19 van deze
Overeenkomst.

. Indien de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen

een regeling te treffen, kan naar een oplossing voor het geschil via diplomatiek overleg
worden gezocht. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te
rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een
Overeenkomstsluitende Partij.

. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door middel van

onderhandelingen een regeling te treffen zoals bedoeld in het eerste en tweede lid van
dit artikel, kunnen zij overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een
door overleg gekozen persoon of instantie, of kan elk van beide Overeenkomstsluitende
Partijen het geschil ter beslissing voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit drie }
scheidsrechters. In dat geval wijst elke Overeenkomstsluitende Partij een scheidsrechter
aan; de derde scheidsrechter, die geen onderdaan van een van de
Overeenkomstsluitende Partijen mag zijn, wordt door de twee andere scheidsrechters
gekozen en zal het scheidsgerecht voorzitten. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen
benoemt een scheidsrechter binnen zestig (60) dagen na het tijdstip waarop de ene
Overeenkomstsluitende Partij via  diplomatieke weg van de andere
Overeenkomstsluitende Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorlegging
van het geschil wordt verzocht; de derde scheidsrechter wordt aangewezen binnen zestig
(60) dagen die volgen op de aanwijzing van de eerste twee scheidsrechters. Indien een
der Overeenkomstsluitende Partijen nalaat binnen het aangegeven tijdvak een
scheidsrechter aan te wijzen, of indien de derde scheidsrechter niet binnen het
aangegeven tijdvak wordt benoemd, kan door elk der Overeenkomstsluitende Partijen
een verzoek worden gericht tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale
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Burgerluchtvaartorganisatie om een scheidsrechter of naargelang van het geval meerdere
scheidsrechters te benoemen.

4. Het scheidsgerecht legt in alle vrijheid zijn procedureregels vast. De kosten van de
nationale scheidsrechters zijn ten laste van de Overeenkomstsluitende Partijen die ze
hebben aangewezen. Alle andere kosten van het scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de
Overeenkomstsluitende Partijen worden gedragen.

5. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere ingevolge het derde lid
van dit artikel tot stand gekomen beslissing na te komen.

6. Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft een beslissing die krachtens
het derde lid van dit artikel tot stand is gekomen na te leven en zo lang ze daarin
volhardt, kan de andere Overeenkomstsluitende Partij elk recht of voorrecht dat
krachtens deze Overeenkomst werd verleend, beperken, weigeren of opheffen.

ARTIKEL 21
MULTILATERALE VERDRAGEN

Indien een algemeen multilateraal verdrag betreffende dezelfde materies beide
Overeenkomstsluitende Partijen later bindt, hebben de bepalingen van een zodanig
multilateraal Verdrag voorrang. Beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen overleg
plegen overeenkomstig artikel 19 van deze Overeenkomst teneinde vast te stellen in welke
mate de bepalingen van dit multilaterale verdrag van invloed zijn op deze Overeenkomst en
te oordelen of deze Overeenkomst moet worden gewijzigd om met dit multilaterale verdrag
rekening te houden.

ARTIKEL 22

BEEINDIGING

Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde schriftelijk en via diplomatieke weg
mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen. Deze mededeling wordt
tegelijkertijd gezonden aan de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. De Overeenkomst
eindigt twaalf (12) maanden na de datum van ontvangst van de mededeling door de andere
Overeenkomstsluitende Partij, tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse
instemming voor het einde van deze termijn wordt ingetrokken. Indien de andere
Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van ontvangst te geven, wordt de mededeling
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.
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ARTIKEL 23
REGISTRATIE BlJ DE INTERNATIONALE BURGERLUCHTVAARTORGANISATIE
Deze Overeenkomst wordt geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.
ARTIKEL 24
INWERKINGTREDING
Onderhavige Overeenkomst vervangt en heft de Overeenkomst betreffende het luchtvervoer

ondertekend te Brussel op 28 juni 1974 tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de
Republiek Gabon op.

Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen geeft de andere Overeenkomstsluitende Partij
kennis dat voldaan is aan de wat haar betreft vereiste grondwettelijke procedures voor de
inwerkingtreding van deze Overeenkomst, die in werking treedt de eerste dag van de tweede
maand die volgt op de ontvangst van de tweede kennisgeving.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemachtigd door hun

onderscheiden Regering, onderhavige Overeenkomst hebben ondertekend.

Gedaan te Brussel, op 28 mei 2018, in twee originele exemplaren, in de Franse taal.

Voor de Regering van het Koninkrijk Belgié Voor de Regering van de Republiek Gabon
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BIJLAGE

ROUTETABEL:

Voor het Belgische gedeelte:

o Alle punten

Punten in Belgié:

o Alle punten
Tussenliggende punten (te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen)

o Libreville

Punten in Gabon:

o Alle punten
(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen)

Verder liggende punten:

Voor het Gabonese gedeelte:

Alle punten
e Punten in Gabon: © P

o Alle punten
(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen)

o Alle punten in Belgié:

e Tussenliggende punten

e Punten in Belgié:

Alle punten

* Verder liggende punten: (te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen)
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ACCORD
ENTRE
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE
ET
LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE

RELATIF AUX SERVICES DE TRANSPORT AERIEN
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ACCORD
ENTRE
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE
ET
LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE
RELATIF AUX SERVICES DE TRANSPORT AERIEN

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE

ET

LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE

DENOMMES CI-APRES “LES PARTIES CONTRACTANTES”,

ETANT PARTIES a la Convention 1elative a 1’aviation civile internationale ouverte a la signatuie a
Chicago le 7 décembie 1944,

DESIREUX de conclure un Accord complétant ladite Convention afin d’établit des setvices de
transport aérien entre leurs territoires respectifs et au-dela,

SONT CONVENUS DES DISPOSITIONS SUIVANTES :
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ARTICLE 1

DEFINITIONS

1 Aux fins du présent Accord, sauf dispositions contraires’

a)

b)

g)

h)

i),

k)

le terme Convention désigne la Convention relative a 1’aviation civile internationale
ouverte a la signatute & Chicago le 7 décembre 1944 et inclut toute Annexe adoptée en
vertu de I’article 90 de ladite Convention et tout amendement aux Annexes ou a la
Convention en vertu de ses articles 90 et 94, dans la mesuie ol ces Annexes et
amendements ont été adoptés parles deux Parties contiactantes;

L’expiession autorités aéronautiques désigne, pour le Royaume de Belgique, le Service
Public Fédéial Mobilité et Tiansport, et pour la République Gabonaise, 1’Agence
Nationale de I’ Aviation Crvile ou, pow [’une et I’autre, toute personne ou tout organisme
habilité a exercer des fonctions actuellement exercées par les autorités susmentionnées ou
des fonctions analogues,

L’expression “transportewr aéiien désigné” désigne un transporteur aérien désigné
conformément & I’article 3 du présent Accord,;

Le terme “tertitone” a le sens que lui donne I’article 2 de la Convention,

Les expressions “setvice aérien”, “service aérien international”, “transporteur aétien” et
“escale non commerciale” ont respectivement le sens que leur donne I’article 96 de la
Convention,

L’expression “routes spécifiées” désigne les routes figurant au tableau des routes;

L’expression “services agréés” désigne les services aéiiens réguliers de tiansport, distinct
ou combiné, de passagers, de courrier et de fiet, effectués moyennant rétiibution sur les
1outes spécifiées,

Le terme “tarif” désigne les prix facturés pai les transpoiteuts aétiens, directement ou par
Iintermédiane de lews agents, pow le ttansport de passagets, de bagages et de fiet, ainst
que les conditions auxquelles s’appliquent ces prix, y compris la 1émunéiation et les
conditions applicables aux agences mais a l’exclusion de la rémunéiation ou des
conditions applicables au tianspott de courriet,

Le tetme « Ruptuwie de chaige » signifie I’exploitation de 1’un des services convenus par
une entieprise de transpott aérien désignée de telle soite que le service est assuté, sur une
section de la route, par des aéionefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre
section,

L’expression “tedevances d’usage” désigne la redevance imposée aux tiansporteurs
aériens par les autorités compétentes au titte de [’utilisation d’un aéioport ou
d’installations de navigation aéiienne par des aéronefs, lews équipages, leus passageis
ou lew caigaison;

Le terme “Accord” désigne le présent Accord, ses Annexes et toutes modifications a
I’Accord ou a ses Annexes convenues conformément aux dispositions de I’article 20 du
présent Accord
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2

L’Annexe forme partie intégrante du présent Accord Toute réfétence a 1’Accord porte
également sut son Annexe, sauf dispositions contraires expressément convenues

ARTICLE 2

OCTROI DE DROITS

Chaque Pattie contractante accorde a I’autre Partie contiactante les droits ci-apres aux fins des
seivices aétlens iternationaux, réguliers ou non, effectués pai les transporteurs aéiiens de
I’autre Partie contiactante.

a) le dioit de sutvoler son tertiton e sans atterri,
b)  le droit d’effectuer des escales sur son territoite & des fins non commeiciales

Chaque Partie contiactante accorde a I’autie Partie contractante les drotts énoncés au présent
Accord afin d’établir et d’exploiter des services aériens mternationaux réguliets su les routes
spéafiées Dans le cadie de I’exploitation d’un service agréé sur une route spécifiée, un
transporteur aéiien désigné par une Paitie contractante a, outre les dioits énoncés au paiagraphe
1 du présent atticle, le droit d’effectuer des escales sut le territoire de 1’autre Partie contractante
aux points mentionnés pout ladite route spécifiée afin d’embarquer et de débarquer, sépatément
ou ensemble, des passageis et du #et, y compris du courrier, & destination ou en provenance du
territowre de la premere Partie contractante.

Aucune disposition du piésent Accord ne peut étre intei prétée comme conférant au transporteur
aérien d’une Partie contractante le dioit d’embaiquer sur le territoire de [’autie Partie
contractante, moyennant location ou 1émunération, des passagers, leurs bagages ou du fret, y
compris du courtier, a destination d’un autie point situé sut le territone de cette autre Paitie
contractante.

ARTICLE 3

DESIGNATION ET AUTORISATION DES TRANSPORTEURS AERIENS

Chaque Partie contractante a le droit de désigner par éciit a 1’autre Partie contractante un ou
plusiews transportews aériens aux fins d’exploitation des services agiéés sur les 1outes
spécifiées Ces désignations sont faites pai la voie diplomatique.

Deés 1éception d’une désignation effectuée par I'une des Patties contractantes conformément aux
dispositions du patagraphe 1 du présent Article et sm demande du transportewm aérien désigné
présentée dans la forme et selon les modalités piescrites, les Autorités Aéionautiques de 1’autie
Partie contiactante accoirdent dans les délais les plus biefs les autorisations d’exploitation
appropriées, a condition:
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a)

b)

d)

dans le cas d’un transpotteut aéiien désigné par le Royaume de Belgique.

11

111.

que le transporteur aérien soit établi sut le territoite du Royaume de Belgique au
sens du waité instituant 1’Unton européenne et posséde une licence d’exploitation
valable conformément au droit communautane, et

que le controle 1églementaire effectif du ttansporteur aérien soit exercé et maintenu
par ’Etat membie de I’Union ewopéenne responsable de la délivrance de son
certificat de transporteur aérien, et que les Autorités Aéronautiques compétentes
sotent clanement 1dentifiées dans la désignation, et

que le tiansporteur aérien soit détenu, soit directement, soit par patticipation
majotitane, par des Etats membres de 1’Union européenne ou de 1’Association
européenne de libte-échange et/ou leurs ressottissants, et soit soumis a un conttdle
effectif de ces Etats et/ou de leuts 1essortissants

dans le cas d’un transporteur aérien désigné pat la République Gabonaise

que le trtansporteur aérien soit établi sut le territoire de la République Gabonaise et
posséde une licence d’exploitation valable conformément au droit applicable a la
République Gabonaise, et

que la République Gabonaise exeice et mamtienne un contrfle réglementane
effectif sw le ttansporteur aérien; et

que le transporteur aérien soit détenu, soit directement, soit par paiticipation
majotitaite, par la République Gabonaise, les Etats membies de la Communauté
Economique et Monétaire de 1’Afiique Centrale (CEMAC) et/ou par des
ressortissants de ces Etats, et soit soumis a un conti16le effectif de la République
Gabonaise, des Etats membies de la CEMAC et/ou des ressortissants de ces Etats.

que le transporteur aérien désigné soit a méme de satisfaire aux conditions prescrites au
titre des lois et 1églements normalement et raisonnablement applicables en matiére de
transpoit aérien international par la Partie contiactante qui exanune la ou les demandes
conformément aux dispositions de la Convention, et

que les normes énoncées aux Articles 8 et 18 soient appliquées et mises en ceuvie

3 Loisqu’un trtansporteuwr aérien a été ainsi désigné et autorisé, 1l peut commencet a tout moment
I’exploitation des services agiéés, sous 1éserve de 1especter les dispositions du présent Accord

ARTICLE 4

REVOCATION OU SUSPENSION D’UNE AUTORISATION D’EXPLOITATION

1 Chaque Partie contiactante a le droit de 1évoquer une autotisation d’exploitation, de suspendre
I’exercice des droits accordés pat le présent Accord a un transporteur aérien désigné par 1’autie
Partie conttactante ou d’imposer a I’exetcice de ces dioits les conditions qu’elle estime
nécessaites lorsque.
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a)  dans le cas d’un transporteur aétien désigné par le Royaume de Belgique.

le ttansportewr aérien n’est pas établi sur le teriitoire du Royaume de Belgique au
sens du traité instituant 1’Union européenne ou ne posséde pas de licence
d’exploitation valable conformément au droit communautaite; ou

le contifle 1églementaite effectif du tianspoitewr aérien n’est pas exeicé ou
maintenu par I’Etat membre de I’'Union européenne 1esponsable de la délivrance de
son certificat de transporteur aérien ou les Autorité Aéionautiques compétentes ne
sont pas clairement 1dentifiées dans la désignation, ou

le transpotteur aéiien n’est pas détenu, soit directement, soit par participation
majorrtaire, par des Etats membies de I’Umon eutopéenne ou de 1’Association
eutopéenne de libie-échange et/ou lewts 1essortissants, ou n’est pas soumis a tout
moment a un contrdle effectif de ces Etats et/ou de leuts 1essortissants

b)  dans le cas d’un transporteur aérien désigné par la République Gabonaise

1

111.

le transporteur aétien n’est pas établi sur le teriitoire de la République Gabonaise
ou ne posséde pas de licence d’exploitation valable conformément au droit
applicable a la République Gabonaise, ou

la République Gabonaise n’exerce pas ou ne mamtienne pas un contrdle
1églementane effectif sur le trtansporteur aérien, ou

le transporteur aérien n’est pas détenu, soit directement, soit par patticipation
majoritaire, par la République Gabonaise, les Etats membres de la Communauté
Economique et Monétaire de 1I’Afrique Centrale (CEMAC) et/ou par des
1essortissants de ces Etats, et n’est pas soumis a un contrdle effectif de la
République Gabonaise, des Etats membres de la CEMAC et/ou des ressortissants
de ces Etats

c) le transporteur aérien ne se conforme pas aux lois ou réglements normalement et
uniformément appliqués a 1I’exploitation de transports aériens internationaux pat la Partie
contractante qui accorde ces droits;

d) dans tous les cas ot les noimes énoncées au présent Accord, en particulier aux Articles 8

et 18,

ne sont pas appliquées et mises en ceuvie

2 A moins que la 1évocation, la suspension ou I’imposition des conditions prévues au patagiaphe
1 du présent article ne soient immédiatement nécessaites pow éviter de nouvelles mfiactions
auxdits lois et 1églements ou aux dispositions du piésent Accord, ce droit n’est exeircé qu’apies
des consultations avec 1’autre Partie contiactante. Ces consultations dotvent se tenir dans les
trente (30) Jouss survant la date de leur demande par 1’une des Parties contractantes, sauf accord
contraite entre les deux Parties contractantes.
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ARTICLE 5

PRINCIPES REGISSANT L’EXPLOITATION DES SERVICES AGREES

1. Chaque Partie contiactante fait en sorte que les transporteurs aériens désignés des deux Parties
contractantes disposent de possibilités équitables et égales de concurtence pour I’exploitation
des services convenus entie lews territones respectifs, les points intermédianes et au-dela tels
que définis par le présent Accord et son Annexe Chaque Partie contractante s’assure que son ou
ses transportews aériens désignés fonctionnent dans des conditions qui permettent de 1especter
ce principe et prend des mesures pour en assurer le 1espect en tant que de besoin.

2. Les setvices agiéés offerts par les transporteurs aéiiens désignés des Parties contractantes sut les
1outes spécifiées entie lewts tertitoires 1espectifs doivent étie en 1appoit étroit avec la demande
de tianspoit de la clientéle et doivent avon pout objectif primordial d’offiir, des capacités et des
tarifs appropriés entre le teriitoite de la paitie contractante qui a désigné ’entieprise de tiansport
aéuien et les pays de destmation finale du tiafic pour fawre face aux besoins cowants et
raisonnablement attendus de tianspott de passagets, de fiet et de courtier et afin de favouser le
développement harmonieux des seivices aériens, entre les tertitoires des Parties conttactantes

ARTICLE 6

APPLICATION DES LOIS ET REGLEMENTS

1 Les lois, réglements et ptocédures d’une Partie contractante relatifs a I’entrée sw son territoire
ou a la sortie de son territoire des aéionefs assuiant des seivices aéiiens internationaux, ou a
I’exploitation et & la navigation de ces aéionefs durant leur séjour sur son terutoire, s’appliquent
aux aéionefs du ou des transporteuts aériens désignés de I’autre Partie contractante et sont
appliqués a ces aéronefs a 1’entiée sur le tetritoire, & la sortie du territoire ou pendant le séjour
sut le tertitorre de la premiére Partie contractante.

2 Les lois et 1églements d’une Pattie contiactante relatifs a [’entiée sur son tetutoire ou a la sottie
de son tetritonre des passagers, des bagages, des équipages et du fret & bord d’aétonefs sont
1espectés par lesdits passagers, bagages, équipages et fiet du ou des transporteurs aéiiens de
I’autie Partie contractante, ou en leur nom, lois de I’entiée sut le territoire ou de la sortie du
territoite d’une Partie contractante

3 Les lois et 1églements mentionnés aux paiagraphes 1 et 2 du piésent article sont les mémes que
ceux qui s’appliquent aux aéronefs nationaux qui assurent des services aériens intetnationaux
analogues, ainsi qu’aux passageis, aux bagages, aux équipages, au fiet et au courrier transpottés
pat ces aéronefs

Vlaams Parlement



64 784 (2020-2021) - Nr. 1

ARTICLE 7

CERTIFICATS DE NAVIGABILITE,
BREVETS D’APTITUDE ET LICENCES

1 La validité des certificats de navigabilité, bievets d’aptitude et licences déliviés ou validés
conformément aux lois et réglements d’une Pattie contiactante est 1econnue par ’autre Partie
contractante aux fins de I’exploitation des services aéiiens sur les routes spécifiées, sous 1éserve
que les critéres de déliviance ou de validation desdits certificats, bievets ou licences soient au
moins égaux aux normes qui peuvent étre instituées en application de la Convention.

2. Toutefois, chaque Partie contractante se 1éserve le dioit de ne pas 1econnaitre, aux fins du suvol
de son piopre territone, la validité des brevets d’aptitude et licences délivrés a ses propies
1essortissants par I’autte Partie contiactante

3 St les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragiaphe 1 du présent article ont été
délivrés ou validés selon les normes différentes de celles établies en veitu de la Convention et st
cette diffétence a été notifiée a 1’Orgamsation de I’ Aviation Civile Internationale, les autorités
aéronautiques de 1’autre Partie Contiactante peuvent demander des consultations conformément
a PAtticle 19 du présent Accord, afin de s’asswer que les normes en question leur sont
acceptables L’incapacité de parvenir & une entente satisfaisante sw les questions 1elatives a la
sécurité des vols justifiera ’application de ’article 4 du présent Accord.

ARTICLE 8

SECURITE DE L’AVIATION

L. Chaque Partie contractante peut demander a tout moment des consultations au sujet des normes
de sécurité adoptées par I’autre Partie contiactante et relatives aux installations aéronautiques,
aux équipages, aux aéionefs et a leur exploitation Ces consultations ont lieu dans un délai de
trente (30) yows a compter de la date de la demande

2 Si1, a la suite de ces consultations, une Paitie contractante estime que 1’autre Partie contractante
ne requiert pas ou n’applique pas effectivement, dans le domaine mentionné au patragiaphe 1,
des noimes de sécutité au moins égales aux normes minimales instituées au moment considéré
en applhication de la Convention, elle informe 1’autie Pattie contractante de ces constatations et
’autre Partie contiactante adopte des mesures cortectives en conséquence Si 1’autie Partie
contractante ne prend pas des mesures dans un délai raisonnable et, en tout cas, dans les quinze
(15) jouts ou dans un délar plus long éventuellement artété d’un commun accord, 1l y a lieu
d’appliquet I’article 4 du présent Accord

3. Nonobstant les obligations énoncées pai 1’article 33 de la Convention, 1l est convenu que tout
aéionef exploité ou loué par le ou les transporteurs aéiiens d’une Partie contiactante pour des
services a destination ou en provenance du territone d’une autie Partie contiactante peut,
pendant son séjow sur le tertitore de l’autte Paitie contiactante, €tie soumus par les
repiésentants habilités de 1’autre Partie contractante a un examen a bord ou a I’extéuieur de
I’aéronef afin de vérifier la validité des documents de 1’aéionef et de ceux de son équipage ainsi
que 1’état apparent de 1’aéronef et de ses équipements (examen dénommé « mspection au sol »
dans la suite du présent article), pour autant que cela n’entraine pas un retard déraisonnable
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. une 1 uu : n i u a.
4 S1 une inspection ou une séie d’inspections au sol donne lieu

a)  des motifs sérieux de penser qu’un aéronef ou son exploitation ne 1especte pas les normes
minimales en vigueur au moment considé1é conformément a la Convention, ou

b)  des motifs séiieux de cramndie des déficiences dans [’adoption et la mise en ceuvie
effective de normes de sécurité en viguewmr au moment considéré conformément a la
Convention,
la Paitie contractante qui effectue 1’1inspection est, pow ’application de ’atticle 33 de la
Convention, libre de conclure que les critéres suivant lesquels les certificats ou les
licences 1elatifs a cet aéronef, a son opératewr ou a son équipage ont été déliviés ou
validés ne sont pas égaux ou supérieuts aux normes minimales en vigueur au moment
considéié conformément a la Convention

S. En cas de 1efus d’accés a un aéronef exploité pat le ou les transportewrs aériens d’une Partie
contiactante aux fins de son inspection au sol conformément au paragtaphe 3 ci-dessus, I’autre
Partie contractante a toute latitude d’en déduire qu’il existe des motifs sérieux du type de ceux
mentionnés au paragiaphe 4 ci-dessus et d’en tier les conclusions mentionnées au méme
patagraphe

6 Chaque Paitie contiactante se réserve le droit de suspendie ou de modifier 1mmédiatement
I’autorisation d’exploitation accoidée a un ou plusieurs ttansportewrs aétiens de ’autre Paitie
contractante s1, & la suite d’une inspection au sol, d’une série d’inspections au sol, d’un 1efus
d’acces pouwt inspection au sol, de consultations ou de toute autte forme de dialogue, elle conclut
a la nécessité d’agn immédiatement pour asswmer la sécuité de I’exploitation d’un ou de
plusiewts tiansporteurs aériens.

7. Toute mesure prise pai une Partie contractante conformément aux paragraphes 2 ou 6 ci-dessus
est suspendue dés que les faits qui I’ont motivée ont cessé d’exister

8. S1 le Royaume de Belgique a désigné un transporteur aérien dont le contrdle réglementaire est
exercé et assuté par un autte Etat membre de 1’Union européenne, les droits de la République
Gabonaise au titwre du présent article s’appliquent également a 1’adoption, a 1’application ou a la
mise en ccuvre de critétes de sécurité par cet Etat membre de I’Union européenne et a
I’autorisation d’exploitation de ce ttansporteur aétien.

ARTICLE 9

REDEVANCES D’USAGE

1. Les redevances d’usage qui peuvent étte pergues pat les autoiités ou oiganmismes compétents
d’une Partie contiactante auprés du ou des transporteurs aériens désignés de 1’autre Partie
contractante au titre de 1’utilisation des installations et services aéroportuawes et des
mstallations de sécurité, de siireté, de navigation aérienne et autres qui 1elévent de leur autorité
dorvent étre justes, raisonnables, non disciiminatoires et faire 1’objet d’une répartition équitable
entie les catégories d’usagets Elles ne doivent pas étie plus élevées que celles qui sont pergues
au titre de I'utilisation desdits services et installations par n’impoite quel autie tiansporteur
aérien qui exploite des services similaires ou analogues
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Ces 1edevances peuvent refléter, sans toutefois excéder, une part équitable du coiit total supporté
pou la muse a disposition des installations et setvices aéioportuanes amst que des setvices et
mstallations de sécurité, de shieté et de navigation aéuienne Les installations et services pout
lesquels des redevances sont pergues sont fournis sw une base efficace et économique Les
autorités ou ot ganismes compétents de chaque Pattie contiactante notitfient au(x) tianspotteur(s)
aérien(s) désigné(s) de I’autre Partie contractante tout piojet de modification significative de ces
1edevances; cette notification doit intervenir dans un délai 1aisonnable piécédant 1’entiée en
vigueur de ladite modification Chaque Paitie contiactante encourage les consultations entre les
autorités ou organismes compétents sur son territonre et les transporteurs aériens ou leurs
organisations 1eptésentatives qui utilisent les services et installations, en cas d’augmentation des
1edevances

ARTICLE 10

DROITS DE DOUANE ET TAXES

A l’entiée sut le teriitoire d’une Partie contiactante, les aéronefs exploités aux fins de seivices
aériens nternationaux pat le ou les transporteuts aériens désignés de 1’autie Paitie contractante,
leur équipement normal, leurs caiburants et lubrifiants, fomnitures techniques consommables,
picces détachées, y compris les moteurs, et provisions de bord (y compiis mais de maniére non
linutative la nourriture, les boissons et alcools, les tabacs et auties produits destinés a la vente
aux passagets ou a leur consommation en quantités limutées pendant le vol), leurs équipements
et les autres produits destinés a étre utilisés ou utilisés uniquement en 1apport avec I’exploitation
ou I’entretien des aéronefs exploitant un service aérien mternational sont, a titie temporaire, en
attente de leur réexportasion et sur la base de la 1éciprocité, admis en exemption de tous droits
de douane, 1estrictions a ’1mportation, impots réels, taxes sur le capital, droits d’inspection,
dioits d’accise et dioits ou redevances analogues pergus par les autorités nationales ou locales, a
condition que ces équipements et fournitures restent a bord de 1’aéronef.

Sont également exemptés, sur la base de la réciprocité, des 1mpdts, droits, fiais d’inspection et
1edevances mentionnés au paragtaphe 1 du présent atticle, a 1’exception des tedevances basées
sut le coiit des services tendus

a)  les provisions de bord introduites ou fourmes su le tertitone d’une Partie contiactante et
prises a boird, dans des limmtes 1aisonnables, pour &tie utilisées a bord des aéronefs au
dépait du ou des tiansportewrs aéiiens désignés de 1’autie Paitie contiactante exploitant
des services aériens internationaux, méme si ces provisions sont destinées a étre utilisées
sur une pattie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la Partie contractante dans
laquelle elles sont prises a botd;

b)  les équipements normaux et les piéces détachées, y compris les moteurs, mtroduits sur le
territoire d’une Pattie contractante aux fins d’entretien, de maintenance, de 1éparation et
d’approvisionnement d’un aéronef d’un tiansporteur aérien désigné de I’autre Pattie
contractante assurant des services aériens internationaux,

c) les catbuiants, lubiifiants et fommtues techmques consommables ntroduits ou fournis
sw le territowre d’une Partie contiactante powr étie utilisés a bord d’un aéionef d’un
tiansportewr aérien désigné d’une Partie contractante asswant des services aériens
mternationaux, méme st ces fournitures sont destinées a &tre utilisées sur une partie du
trajet effectuée au-dessus du tertitowre de la Patie contractante dans laquelle ils sont pris a
bord,
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d)  les imprimés, documents et matétiel publicitannes promotionnels, y compris mais non
uniquement les horaues, brochues et imprimés, introduits sur le territoire d’une Pattie
contiactante et destinés a étie distiibués gratuitement a bord des aéionefs pai le ou les
transporteuts aériens désignés de 1’autre Partie contractante.

3. Il peut étie exigé que les équipements et fourmtwes mentionnés aux paiagiaphes 1 et 2 du
présent article sotent placés sous la surveillance ou le contréle des autorités compétentes

4. Les exonéiations prévues au présent article sont également accordées loisque le ou les
transportews aériens désignés d’une Partie contractante ont conclu avec un autie tiansporteut
aérien bénéficiant des mémes exonérations de la part de 1’autie Partie contiactante des contiats
en vue du prét ou du tiansfert sw le territone de 1’autie Partie contiactante des produits
mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article,

5 En application de la réglementation européenne en la matiére, aucune disposition du piésent
Accord n’empéche le Royaume de Belgique d’imposer, de maniére non disctiminatoite, des
prélévements, 1mpdts, droits, taxes ou redevances sur le carburant fouini st son territoire en
vue d’une utilisation patr un aéionef d’un tiansporteur aérien désigné de la République
Gabonaise qui exploite une liaison entre un point situé sur le tettitoire du Royaume de Belgique
et d’un autie Etat membre de 1’Union européenne.

ARTICLE 11

ACTIVITES COMMERCIALES

1. Le ou les ttansporteurs aériens désignés d’une Partie contractante ont le droit, sur la base de la
1éciprocité, d’établir des bureaux sur le territoire de 1’autre Paitie contiactante aux fins de la
promotion et de la vente de services de tiansport aérien

2. Le ou les ttansporteurs aériens désignés d’une Paitie contractante sont autorisés, sur la base de
la réciprocité, a faire entrer et séjouiner sur le territoire de ’autre Partie contractante leur
peisonnel de gestion, d’exploitation, leur peirsonnel commmercial et tout autie personnel
spécialisé nécessaite pout assurer les tiansports aériens.

3 Au choix des entreprises de tiansport aérien désignées, ces besoins en peirsonnel peuvent étre
satisfaits soit pa1 lewr propre peisonnel quelle que soit sa nationalité ou en faisant appel aux
services de toute autre orgamisation, compagnie ou entreprise de tiansport aéiten opérant su le
territoire de I’autre Partie Contractante et autorisée a assuret de tels set vices sur ledit territone

4 Lesdits repiésentants et employés obseiveiont les lois et réglements en viguew sur le teititoire
de l’autre Paitie Contiactante En conformuté avec ces lois et i1églements, chaque Partie
Contractante accotdera, su1 une base de réciprocité et avec un mmnimum de délai, les petmis de
tiavail, visas d’emplor ou auties documents analogues nécessaites aux ieprésentants et
employés mentionnés au paragraphe 1 du présent article

5 Chaque Partie contiactante accotde au peisonnel nécessaire du ou des transportewrs aéiiens
désignés de I’autre Paitie contractante, sur la base de la réciprocité, 1’autorisation d’accéder, sut
son tettitorre, a l’aéroport et aux zones en iapport avec l’exploitation des aéionefs, les
équipages, les passageis et le fret d’un tiansporteur aérien de I’autie Partie contractante
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Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la 1éciprocité, au(x) transporteut(s) aérien(s)
désigné(s) de ’autie Partie contractante le dioit de fane entrer et séjourner sut son tettitoite,
pendant de breves péiiodes n’excédant pas quatie-vingt-dix (90) jowts, le peisonnel
supplémentane requis pat le ou les ttansportewrs aériens désignés de 1’autie Partie contractante
pou ses activités

Les Parties contiactantes s’assutent que les passagets, quelle que soit leur nationalité, puissent
acheter des billets aupres du transportewm aérien de leur choix, en monnaie locale ou en toute
devise librement convertible acceptée par ce transporteut aérien Ces principes s’appliquent
également au tiansport de fiet.

Sur la base de la réciprocité, le ou les tiansporteurs aériens désignés d’une Partie contractante
ont, sw le territoire de I’autie Partie contiactante, le dioit de procéder, en monnaie locale ou en
toute devise librement conveitible, a la vente de billets de tiansport aéiien de passageis et de
fiet, dans lews piopies bureaux comme par I’intermédiane des agents acciédités de lew choix
Le ou les transportewts aériens désignés d’une Partie contiactante ont, en conséquence, le droit
d’ouvrit et de conseiver sut le tertitorre de I’autie Paitie contiactante des comptes bancaires
nominatifs dans la monnaie de I’une ou I’autie des Parties contractantes ou en toute devise
libiement convertible, a leur discrétion

Dans le cadie de ’exploitation ou de I’offre des setvices autotisés sur les 1outes spécifiées, a
condition que tous les transporteuts aétiens parties a de tels accords

(a)  disposent des autorisations adéquates,

(b) satisfont aux critéres noimalement applicables a de tels accords, tout trtansporteur aérien
désigné d’une Partie peut concluie des accords de coopération commerciale, notamment
des accords de réservation de capacité, de partage de code ou de location,

1 avec un ou plusteuts tiansporteuts aériens de I’une ou I’autre des Parties, et

1 avec un ou plusiewss transpotteurs aériens d’un pays tiets, a condition que ce pays
autorise ou admette des accords comparables entre les entreprises de tiansport
aérien de ’autie Partie et d’auties entreprises de transport aétien sut des seivices a
destination ou en provenance de ce pays ou passant par ce pays.

Pout chaque billet vendu, I’acquéiewr est informé au moment de la vente du tiansporteur aéiien
qut exploitera chaque ttongon du service.

ARTICLE 12

TRANSFERT DES EXCEDENTS DE RECETTES

Chaque Paitie contractante accorde, sut la base de la 1éciprocité et smt demande, au(x)
tiansporteut(s) aérien(s) désigné(s) de ’autre Paitie contractante le droit de convertir et de
trtansféier vers le ou les territones de lew choix I’excédent des 1ecettes locales tiées de la vente
de seivices de transport aéiten et des activités connexes sur le territone de 1’autie Partie
contractante Sa conversion et son wansfeit sont autorisés ptomptement, sans restriction ni
imposition, au taux de change applicable aux transactions cowantes et aux transferts a la date a
laquelle le transpoiteur aérien en fait la demande initiale
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2.

Chaque Pattie contiactante accorde au(x) transporteur(s) aérien(s) désignés de 1’autie Paitie
contractante le droit d’affecter tout ou partie de leurs 1ecettes 1éalisées sur le territoire de 1’autie
Paitie contiactante au réglement de toutes dépenses en 1apport avec leuts activités de transport
(y compris les achats de catburant) et avec les autres activités liées au transport aérien

Dans la mesute o les réglements financiers entre les Parties contiactantes sont régis par un
accord particuliet, ledit accord s’applique.

ARTICLE 13

SERVICES D’ASSISTANCE EN ESCALE

Sous 1éserve des lois et réglements en viguewr dans chaque Paitie Contiactante, et, en ce qui concerne
le Royaume de Belgique, du dioit de I’Union Européenne, chaque tiansportew aétien a le dioit, su le
territorre de I’autre Paitie contractante, de pratiquer 1’auto-assistance ou, a son gté, de choisir parmu les
ptestataues concurtents qui fournissent des services d’assistance en escale en totalité ou en partie
Loisque les lois et réglements applicables limitent ou excluent 1’auto-assistance et loisqu’il n’y a pas
de concurtence effective entre les prestatanes d’assistance en escale, chaque transpoiteur désigné est
traité de maniére non-discriminatoire en ce qui concetne l’acceés a 1’auto-assistance et aux services
d’assistance en escale fournis par un ou plusieurs prestataires.

ARTICLE 14

TARIFS

Les tarifs & appliquer par le ou les transpotteurs aéiiens désignés d’une Partie contiactante pour
le transport a destination ou en provenance du tertitoue de I’autie Partie contractante sont fixés
a des niveaux taisonnables, en tenant diment compte de tous les facteurs pertinents, y compris
les colits d’explortation, les caractéristiques des seivices, le taux des commussions, un bénéfice
raisonnable et les tarifs des auttes ttansportewrs aériens Les Autortés Aéionautiques des deux
Paities contiactantes s’assuient que les tianspoiteuts aéiiens désignés respectent les critéres
énoncés ci-dessus

Les tarifs sont soumis aux autorités aéionautiques au moins trente (30) jouts avant la date
prévue pout leur entrée en viguew Ce délai peut étie 1éduit dans des cas particuliets, sous
réserve de I’accord desdites Autoités. St aucune des autorités aéionautiques n’a fait pait de sa
désapprobation d’un taif présenté conformément au présent paragiaphe dans un délar de tiente
(30) jours, le tat1f est réputé approuvé.

S1 les autorités aéronautiques d’une Partie contractante estiment qu’un ou plusieurs tarifs
p1loposés par un transporteur aérien désigné de I’autie Partie contiactante ne répondent pas aux
cutéres énoncés au paragraphe 1 du présent aiticle, elles peuvent, sans préjuger de I’application
des dispositions de 1’article 5 du présent Accord, demander des consultations sui ce sujet avec
les Autorités Aéronautiques de I’autre Partie contiactante. Ces consultations ont lieu dans un
délai de trente (30) jours a compter de la réception de la demande Le cas échéant, les Autorités
Aéronautiques des Paities contiactantes s’efforcent de détetnuner les tarifs par accord entre
elles.
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S1 les autorités aéronautiques des Parties contractantes ne patviennent pas a se mettre d’accord
sur un tarif qui lew a été soumis conformément au paragiaphe 3 du piésent article, le différend
est 1églé conformément aux dispositions de ’atticle 20 du piésent Accord

Un tanf fixé confoomément aux dispositions du présent article reste en vigueur sauf s’1l est
retiré pat le ou les transportews aériens désignés concernés jusqu’a sa date limite de validité ou
a I’approbation de nouveaux taiifs. Toutefors, des tarifs ne sawaient étie maintenus en vigueur
en vertu du présent paragraphe pendant plus de douze (12) mois suivant la date a laquelle 1ls
aurazent dii venir a expnation, sauf accord spécifique des Patties contractantes. Les Autorités
Aéronautiques des deux Paities contractantes peuvent cependant désapptouver des tarifs qu
sont déraisonnablement discriminatoires, exagérément €levés ou testiictifs en 1a1son d’un abus
de position dominante, ou attificiellement faibles en 1aison de subventions ou d’aides duectes
ou mdirectes, ou qu sont susceptibles d’entrainer une situation de dumping.

ARTICLE 15

APPROBATION DES PROGRAMMES D’EXPLOITATION

Les programmes d’exploitation du ou des transporteurs aériens désignés d’une Paitie
conttactante sont sounus pour appiobation aux autorités aéionautiques de 1’autre Partie
contractante

Lesdits programmes d’exploitation sont communiqués trente (30) jours au moins avant la mise
en exploitation et précisent, en particulier, les services 1égulieis, lem fiéquence, les types
d’aéronefs, leur configuration et le nombre de siéges a la disposition du public Ce délai de
trente (30) jours peut, dans certains cas, étre 1éduit, sous 1éserve d’accord entre les autorités
aéionautiques des deux Patties contiactantes.

Toute modification apportée aux progiammes d’exploitation approuvés d’un transporteur aérien

désigné d’une Paitie contractante est soumise pour approbation aux autorités aéionautiques de
I’autre Partie contiactante.

ARTICLE 16
TRANSIT
Les passagers et le fret en transit via le territonne d’une Paitie contiactante sont soumis a des
contrdles sumplifiés

Le fret et les bagages en transit via le territorre d’une Pattie contractante sont exonérés de tous
droits de douane, fiais d’inspection et auties droits et 1edevances.
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ARTICLE 17

STATISTIQUES

Les autorités aéronautiques d’une Pattie contractante communiquent aux autorités aéionautiques de
lautte Partie contractante ou leur font communiquer, a leur demande, par leur(s) transporteu(s)
aérien(s) désigné(s) les documents statistiques qui peuvent €tre raisonnablement nécessaires pour
examiner I’exploitation des services agiéés.

ARTICLE 18

SURETE DE L’AVIATION

1. Conformément a lewms droits et obligations en vertu du droit inteinational, les Paities
contractantes réaffirment que leur obligation mutuelle de gaiantu la stueté de I’aviation civile
contie les actes d’mtervention illicite forme pattie mtégrante du présent Accord. Sans limiter la
portée générale de lews dioits et obligations découlant du dioit international, les Paities
contractantes agissent, notamment, conformément aux dispositions de la Convention relative
aux infractions et a ceitains auties actes suvenant a bord des aéronefs signée a Tokyo le 14
septembie 1963, de la Convention pour la 1épression de la capture illicite d’aéronefs signée a La
Haye le 16 décembie 1970, de la Convention pow la 1épression d’actes illicites dnigés contie la
sécurité de 1’aviation civile signée a Montréal le 23 septembre 1971, du Protocole pou la
répiession des actes illicites de violence dans les aéroports seivant a [’aviation civile
intetnationale, complémentaire & la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre
la sécurité de 1’aviation civile, ouveit a la signature & Montréal le 24 février 1988, de la
Convention sur le marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins de détection signée a
Montréal le 1 mars 1991 et de tout autte accord multilatéial régissant la streté de [’aviation
civile et liant les deux Parties conttactantes.

2 Les Parties contractantes s’accordent mutuellement, sur demande, toute 1’aide nécessaire pour
prévenir les actes de captute illicite d’aéronefs civils et les autres actes illicites dirtgés contre la
sécurité desdits aéronefs, de leurs passagets, de lews équipages, des aéioports et des
nstallations de navigation aérienne, amnsi que toute autie menace pour la siueté de 1’aviation
cvile.

3. Les Parties contractantes agissent, dans leurs telations mutuelles, conformément aux
dispositions 1elatives a la siieté de I’aviation établies par 1’Oirganisation de 1’aviation civile
nternationale et désignées comme Annexes a la Convention, dans la mesute ot ces dispositions
leur sont applicables, elles exigent que les exploitants d’aéronefs dont le siege puncipal
d’exploitation ou la résidence permanente est situé sut lew territoire et, dans le cas du Royaume
de Belgique , que les exploitants qui sont établis sur son tetritonre et possédent une licence
d’exploitation conformément au droit de I’Union européenne, ainsi que les exploitants des
aétoports situés sur leut territone agissent conformément a ces dispositions relatives a la stireté
de I’aviation Dans le piésent paragiraphe, la réféirence aux dispositions relatives a la stueté de
I’aviation inclut toute diveigence notifiée pai la Pattie contiactante conceinée Chaque Partie
contractante informe a 1’avance I’autte Partie contiactante de son intention de notifier toute
divergence concernant ces dispositions
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Chaque Partie contractante convient que ses exploitants d’aéronefs peuvent étre tenus de
respecter, pour le départ ou durant le séjour sur le territone de 1’autie Partie contractante, les
dispositions en matiéte de stireté de 1’aviation, conformément a la 1égislation en viguew dans ce
pays, conformément a 1’article 6 du présent Accord Chaque Paitie contractante fait en sorte que
des mesures appropriées soient effectivement appliquées sut son territoire pour protéger les
aéionefs et pour mspectel les passagers, les équipages, leurs bagages, le fret et les provisions de
bord, avant et pendant I’embarquement ou le chargement Chaque Partie contiactante examine
¢galement avec bienveillance toute demande émanant de 1’autre Partie conttactante en vue
d’instituer des mesutes spéciales mais raisonnables de sireté afin de fane face a une menace
particuliére.

En cas d’incident ou de menace d’incident de captuie illicite d’un aéronef civil ou d’autres actes
ilhcites dirigés contre la sécurité de passagers, d’équipages, d’aéionefs, d’aéroports ou
d’installations de navigation aérienne, les Paities contractantes se piétent mutuellement
assistance en facilitant les communications et en pienant d’auties mesuies appiopiiées destinées
a mettie fin rapidement et en toute sécurité a cet incident ou a cette menace

S1une Paitie contiactante a des motifs 1aisonnables d’estimer que 1’autre Partie contractante n’a
pas tespecté les dispositions relatives a la slireté de ’aviation piévues au présent atticle, elle
peut demander des consultations immédiates a I’autie Paitie contiactante. Sans préjuger des
dispositions de 1’article 4 du présent Accord, I’absence d’accord satisfaisant dans un délai de
quinze (15) jouts a compter de la date de cette demande constitue un motif de suspension des
droits accoidés aux Paities contractantes en vertu du présent Accord. En cas d’urgence
constituée pair une menace dunecte et exceptionnelle pow la stireté de passagers, d’équipages ou
d’aéronefs d’une Partie contractante et s1 I’autie Partie contiactante ne s’est pas acquittée
comme 1l convient des obligations qui découlent pour elle des paiagraphes 4 et 5 du présent
article, une Partie contiactante peut prendre immédiatement, a titre provisoite, les mesutes de
protection appropriées pour parer a cette menace. Toute mesute prise conformément au présent
paragraphe est suspendue dés que I’autre Partie contiactante s’est conformée aux dispositions
du présent aticle en matiéie de slireté

ARTICLE 19

CONSULTATIONS ET MODIFICATIONS

Les autoiités aéronautiques des Paities contiactantes se consultent aussi souvent que cela est
Jugé nécessaite, dans un esprit d’étioite coopéiation, afin de veiller a I’application satisfaisante
des principes et des disposttions du piésent Accord Ces consultations commencent dans un
délar de soixante (60) jours a compter de la date de réception d’une demande de consultations
émanant d’une Partie contractante.

Chaque Partie contractante peut a tout moment demander a 1’autre Partie contiactante des
consultations afin d’inteipiéter les dispositions du présent Accord ou de procéder a tout
amendement ou toute modification des dispositions du présent Accord ou de son Annexe qu’elle
estime souhaitable Ces consultations peuvent avon lieu entre les autorités aéionautiques et se
déiouler oralement ou par coriespondance Ces consultations commencent dans un déla:r de
soixante (60) jours & compter de la date de 1éception d’une demande de consultations émanant
d’une Partie conwactante.

Les amendements ou modifications du présent Accoird convenus entre les Parties contractantes
en vertu des dispositions du patagtaphe 2 du piésent aiticle entient en viguewr apiés
confirmation par la vore diplomatique
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Les deux patties conviennent que le tableau de routes 1epris en Annexe peut-étre modifié par un
artangement administiatif, moyennant accord entie les autorités aéronautiques

ARTICLE 20

REGLEMENT DES DIFFERENDS

En cas de difféiend entre les Parties contractantes au sujet de I’interprétation ou de I’application
du présent Accord, les Parties contractantes s’effoicent en premier lieu de le 1égler pat voie de
négociations directes entre les autorités aéronautiques, conformément aux dispositions de
I’article 19 du p1ésent Accord

Si les autorités aéronautiques des Parties contiactantes ne parviennent pas a un accord, le
réglement du différend peut étre techeiché par voie de consultations diplomatiques Ces
consultations commencent dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de 1éception
d’une demande de consultations émanant d’une Partie conwactante.

S1 les Parties contractantes ne patviennent pas a un réglement par voie de négociations
conformément aux patagiaphes 1 et 2 du présent article, elles peuvent soit convenu de
soumettre le diffétend pour décision a une personne ou a un organisme désigné d’un commun
accord soit, a la demande de I’une ou l’autre des Parties contiactantes, le soumettie pout
décision a un tribunal composé de trois aibitres. Dans ce cas, chaque Pattie contractante désigne
un arbitre, le troisiéme arbitie, qui ne doit pas étre ressortissant d’une des Parties contractantes,
est désigné par ces deux arbitres et exerce les fonctions de piésident du tribunal Chaque Partie
contractante désigne son arbitre dans les soixante (60) jours sutvant la date de réception par
I’une ou I’autre d’entte elles de la demande d’arbitrage émanant de 1’autre Partie contractante et
transnuse par la voie diplomatique; le troisieme arbitre est désigné dans les soixante (60) jours
suivant la désignation des deux premiers. Si I’une des Parties contractantes ne désigne pas
d’arbitre dans le délai prescrit ou s le tioisiéme arbitie n’a pas été désigné dans le délar prescrit,
le Président du Conse1l de I’O1ganisation de I’aviation civile internationale peut, a la demande
de I’'une quelconque des Paities contractantes, procéder a la désignation d>un ou, selon le cas, de
plusieurs arbitres.

Le tribunal d’arbitiage fixe libiement ses 1¢gles de procéduie Les fiais des aibities nationaux
sont a la chaige des Parties contractantes qui les ont désignés Toutes les auties dépenses du
tribunal d’aibittage sont pattagées a égalité entre les Parties contiactantes

Les Parties contractantes se conforment a toute décision trendue en vertu du paragraphe 3 du
ptésent article

Si une des Paities contiactantes ne se conforme pas a une décision rendue en vertu du
patagraphe 3 du présent aiticle et tant qu’elle persiste a ne pas s’y conformer, 1’autre Partie
contractante peut limiter, refuset ou abroger tout droit ou privilége accordé en vertu du présent
Accord.
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ARTICLE 21

ACCORDS MULTILATERAUX

S1 les deux Parties Contractantes deviennent liées par un Accord multilatéral traitant de questions
1égles par le présent Accord, les dispositions dudit Accord multilatéral piévaudront Les deux Parties
contractantes pourront procéder a des consultations conformément a 1’article 19 du piésent Accord en
vue d’établir dans quelle mesute le piésent Accord est affecté par les dispositions de cet accoid
multilatéial et s’1l convient de réviser le présent Accord pour tenir compte de cet accord multilatéral

ARTICLE 22

DENONCIATION

Chacune des Paities contractantes peut a tout moment notifier par écrit et pat la voie diplomatique son
mtention de dénoncer le piésent Accord Cette notification doit étre adiessée simultanément a
I’Organisation de 1’aviation civile inteinationale. Dans ce cas, le présent Accotrd piend fin douze (12)
mois apiés la date de 1éception de la notification par I’autre Partie contractante, sauf tetrait de la
dénonciation décidé d’un commun accord avant 1’expiration de ce délai. S’11 n’en est pas accusé
1éception par ’autre Paitie contractante, la notification est réputée avou été iecue quinze (15) jours
apies la date a laquelle I’Organisation de I’aviation civile inteinationale en a accusé 1éception

ARTICLE 23

ENREGISTREMENT
AUPRES DE L’ORGANISATION DE 1L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

Le ptésent Accoid sera emegistré auprés de 1’Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.
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ARTICLE 24

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord abroge et remplace 1’ Accord relatif au transport aérien signé a Bruxelles le 28 juin
1974 entie le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la République

Gabonaise.

Chaque Partie contractante notifiera & I’autre Partie contractante 1’accomplissement des procédures
constitutionnelles requises en ce qui la concerne pour ’entrée en vigueur du présent Accord qui prend
effet le premier jour du deuxieme mois suivant le jour de réception de la seconde notification.

EN FOI DE QUOYI, les soussignés, diiment autorisés par leur Gouvernement respectif, ont signé le
présent Accord

FAIT a Bruxelles, le 28 mai 2018, en deux o1iginaux, en langue frangaise.

POUR LE GOUVERNEMENT POUR LE GOUVERNEMENT
DU ROYAUME DE BELGIQUE : DE LA REPUBLIQUE GABONAISE:
; g )4( ~
. 7
Didier REYNDERS Régis IMMONGAULT

Vice-Premier Ministre Ministre d’Etat

Ministre des Affaires étrangéres, de la

Coopération, de 1a Francophonie et de
I’Intégration régionale

Ministre des Affaires étrangéres et
européennes, chargé de Beliris et des
Institutions culturelles fédérales
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Pour la partie Belge.

ANNEXE

TABLEAU DE ROUTES

. Points en Belgique-

Tous points

° Points intermédiaites:

Tous points
(A notifier avant chaque saison IATA)

Points au Gabon:

Libreville

Points au dela

Tous points
(4 notifier avant chaque saison IATA)

Pour la partie Gabonaise:

° Points au Gabon

Tous points

Points intermédianes

Tous points
(A notifier avant chaque saison IATA)

o Points en Belgique:

Tous points en Belgique

. Points au dela:

Tous points
(A notifier avant chaque saison IATA)
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